Transportul intermodal de marfa: volume si
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Timpii de asteptare pentru camioane de ordinul orelor la granitele intre
statele membre UE generate de masurile impuse de autoritati pentru a
reduce impactul COVID-19 sau reducerea capacitatilor de transport pe
aerian si maritim la nivel global, au facut din transportul intermodal o
alternativa ce a oferit siguranta si o mai mare predictibilitate in
comparatie cu celelalte moduri de transport.

in Europa, in ultimele trei luni, trenurile de marfa si-au imbunatatit performantele, timpul
de sosire fiind respectat intr-o proportie mult mai mare, si pe fondul diminuarii numarului
de trenuri de pasageri.




in acelasi timp, transportul intermodal s-a dovedit o alternativa sigura, interactiunea
umana fiind redusa semnificativ comparativ cu alte tipuri de transport, astfel ca o parte
din volume au fost redirectionate pe cale ferata in aceasta perioada.

Datele ERFA arata ca punctualitatea trenurilor internationale de marfa
in Europa s-a imbunatatit de la 60% in primul trimestru la 80-90% in
aprilie si mai 2020.

Unii operatori au lansat noi conexiuni pentru a-si intari reteaua de transport intermodal.
Rail Cargo Group a anuntat conexiune directa intre terminalul Intermodal Services din
Ploiesti si Terminalul Bilk din Budapesta si mai departe catre Munchen, Germania.

De asemenea, Rail Cargo Group impreuna cu compania de transport si logistica
H.Essers au lansat o conexiune directa intre Romania si Turcia, demararea proiectului
fiind accelerata de criza COVID-19.

Am aflat de la unele dintre cele mai importante companii din Romania care ofera servicii
de transport intermodal ce a insemnat criza pentru acest segment si care sunt
perspectivele pentru restul acestui an.

Evolutia  volumelor  pentru
serviciile intermodale

Industria transporturilor a fost si ramane
una dintre cele mai afectate de pandemia
COVID-19, scaderea preconizata a
volumelor la nivelul anului 2020 fiind
semnificativa, astfel ca aceasta reducere
a volumelor s-a resimtit si in transportul
intermodal.

“Luna martie a fost in conformitate cu cifrele bugetate, o lund bund. incepéand cu aprilie,
ca urmare a restrictiilor impuse si a lockdown-ului, volumele s-au contractat cu 15%. Din
luna mai, in urma redeschiderii fabricilor si a locatiilor de retail, volumele au inceput s&
creasca, astfel ca in iunie am revenit la nivelul de anul trecut, iar pentru iulie am crescut
numaérul unitatilor rezervate pe tren de la 90 la 105
unitati/saptamaéanéa/sens” declara Adrian Petrisor, Business Development Manager
Routier Transport.
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Impactul crizei COVID-19 asupra Grupului GRAMPET s-a cuantificat intr-o scadere de
20% a activitatii de transport in aprilie 2020 comparativ cu martie 2020.

Astfel, un procent important din parcul de vagoane si locomotive a ramas fara utilizare,
producand in continuare cheltuieli, fara a genera venituri.

I\ 0 “Odatd cu instituirea mdsurilor de
Z | relaxare, activitatea de transport s-a
reluat treptat, astfel incat ne asteptam ca
in perioada urmétoare volumele lunare
transportate sa fie comparabile cu cele
de anul trecut’ este de parere Gruia
Stoica.
La nivelul grupului au fost reevaluate o
serie de proiecte si investitii, inclusiv
proiectul Middle Coridor ce leaga Asia
Centrala de Marea Neagra, despre care
Presedintele GRAMPET spune ca ar reduce substantial timpii de livrare a marfurilor din
Asia catre Europa.

s+Transportul intermodal reprezinta circa 40% din volumele operate de
catre Transmec RO.

“La inceputul crizei, Tn martie si prima parte din aprilie, cadnd erau cozi si timpi mari de
asteptare la granite pentru camioane, am avut o crestere de solicitari. Mare parte din
acestea le-am si onorat, desi traficul era dezechilibrat. Din a doua parte a lunii aprilie,
volumele au inceput sa scada, chiar sub nivelul de dinainte de criza. Acum remarcam o
usoara crestere a volumelor de export, insa in lipsa consumului, importul este redus, ceea
ce ne-a impus sa reducem numarul de trenuri pentru a nu avea trenuri dezechilibrate,
pline la export si goale la import. Avand trenuri propria, putem decide la o saptaméana la
alta cate vom organiza pe fiecare relatie in functie de volumele previzionate pe ambele
sensuri, iar surplusul este organizat pe cale rutierd” explica Ciprian Stiubea, Manager
Intermodal Transmec Roménia, companie de logistica si transport ce opereaza impreuna
cu P&O Ferrymasters terminalul Intermodal Vest.

Din terminalul Intermodal Vest din Oradea exista conexiuni cu
Zeebrugge (3 plecari pe saptamana), Piacenza si Lodz (2 plecari
saptamanale) si Stuttgart (5 plecari saptamanale). Pe ruta Oradea-
Stuttgart circula de la finalul lunii iunie un tren public al DB Cargo
Germania.
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¢ Volumele Yusen au inregistrat in 2020 o crestere cu aproximativ 16%
fata de aceeasi perioada a anului anterior

Au existat Tnsa companii pentru care criza coronavirus a insemnat o crestere a volumelor
transportate prin intermediul serviciului intermodal, cum este cazul Yusen Logistics
(Romania).

“Suntem furnizori de transport intern intermodal pentru aproximativ 15% din volumele de
containere de import care se descarcé in portul Constanta, unii dintre principalii clienti
fiind jucéatori semnificativi din retailul alimentar, sector vital in perioada stérii de
urgentd” declara membrii echipei Yusen Logistics (Romania).

in acelasi timp, au crescut si cheltuielile cu masurile de protectie in cadrul terminalului,
fiind puse la dispozitie toate materialele necesare pentru desfasurarea in siguranta a
activitatilor si organizate fluxuri separate pentru angajati si soferi, schimburi de 12 ore
pentru a limita interactiunea intre angajati.

Departamentul de Transport Intermodal al Yusen realizeaza aproximativ 10% din totalul
cifrei de afaceri a companiei, restul de 90% fiind realizat de departamentele de Contract
Logistics (specializat pe logistica de retail si automotive) si Distributie (ambientala si
temperatura controlata). Momentan, spun membrii echipei Yusen, nu toate volumele
gestionate de catre companie se pot transporta prin intermediul serviciului intermodal.

Perspective pentru transportul intermodal

“Este posibil ca actuala crestere de volume
de export sa& se datoreze unei reactii
emotionale a populatiei din Europa in urma
ridicérii restrictiilor, situatie ce ma tem ca nu
. va tine prea mult. In functie de
comportamentul  consumatorului intern,
importurile vor evolua sau involua. Sper ca
p/ata sé& se echilibreze, dar cu singurantéa anul acesta nu va reveni la volumele de dinainte
de criza,” este de parere Ciprian Stiubea, Manager Intermodal Transmec RO.

Pentru GRAMPET Group, chiar daca valurile de relaxare treptata au atras reluarea
partiala sau totala a activitatilor economice, perspectivele sunt prudente si depind
exclusiv de evolutia epidemiologica. Un al doilea val de pandemie ar amplifica impactul
economic.

“In cel mai optimist scenariu, care nu prevede noi perioade de caranting si blocaje
economice, putem recupera pierderile din aceasta primavara si incheia anul cu rezultate
comparabile cu 2019.
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Cel mai pesimist scenariu prevede pierderi financiare de doué puncte procentuale, dar si
consecinte la nivelul fortei de muncad, in conditiile in care nu vom mai putea sustine cei
peste 6.200 de angajati din Roméania.

Analizdm deja diverse proceduri pentru rularea angajatilor acolo unde acest lucru este
posibil si ne concentram pe solutii pentru retentie, pentru ca oamenii nostri genereazé
plus valoarea si performanta serviciilor pe care le oferim” spune Gruia Stoica.

Nici Yusen Logistics (Roménia) nu are
estimari prea optimiste, avand in vedere ca
cele mai importante linii  maritime
. preconizeaza o scadere a volumelor
 transportate cu aproximativ 30%, iar
volumele serviciului intermodal va urma
acest trend. “Urmeazé ca diferenta sa fie
echilibrata de preluarea de volume de pe
calea rutiera, reugind astfel s& mentinem
nivelul rezultatelor actuale si, de ce nu, sa inregistram o crestere a volumelor
transportate.

Schimbarea de strategie in supply chain poate genera volume aditionale pentru serviciile
intermodale intra-europene” declara acestia.

Digitalizare pe fondul pandemiei

Pandemia a accelerat trendul digitalizarii pe intregul lant de aprovizionare, nevoia de
vizibilitate in aceasta perioada, atat din partea clientilor, cat si a companiilor de transport
accentuandu-se. Cu toate acestea, transportul intermodal este un segment de piata aflat
intr-un stadiu incipient de digitalizare.

Routier European Transporta accelerat
procesul de digitalizare in cadrul companiei si
| in relatia cu clientii si furnizorii. Compania a
optat pentru distantare si munca de acasa,
acolo unde a fost oportun.
“In ultimii ani am investit resurse importante in
sistemul IT si in digitalizare. Lucrdm foarte
s 4 . bine cu o firméa care, pornind de la solutia IT
de baza a dezvoltat o] /nten‘ata personaI/zata conform cerintelor noastre. intreaga floté
de camioane si semiremorcile sunt dotate cu sisteme telematice, existand trasabilitate in
timp real a fiecarui transport. Soferii au fost dotati cu scanere si putem obtine confirmarea
livrarii imediat dupa livrare, iar emiterea facturii se face in scurt timp. in relatia cu clientil,
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le propunem trimiterea documentelor in format electronic i, in general, raspunsurile sunt
pozitive,” declara Adrian Petrisor.

Transmec lucreaza in prezent la dezvoltarea unei platforme propria, complet digitalizate
pentru a sustine si eficientiza procesul de comunicare cu clientii si furnizorii.

Grupul GRAMPET a accelerat in ultimele luni proiectele digitale, criza confirmand nevoia
de tehnologie a companiilor, care trebuie sa inoveze pentru a raméane relevante. ,Pana
acum, am dezvoltat si implementat aproape 20 de aplicatii informatice, iar alte zece
aplicatii sau module sunt in diferite etape de dezvoltare. Cu sigurantd, gradul avansat de
digitalizare ne-a ajutat mult la momentul declansérii crizei, inclusiv in ceea ce priveste
comunicarea internd, odatd ce o parte dintre angajati au inceput s& lucreze de
acasd” spune Gruia Stoica.

in 2019, GFR anunta implementarea serviciului Scrisorii de Tr&sura Electronicd pentru
toate transporturile derulate de marii jucatori din domeniul produselor petroliere din
Romania, fiind unul dintre putinii operatori din Europa de Sud Est care ofera aceasta
facilitate.

in ceea ce priveste ritmul de implementare al tehnologiilor digitale pentru transportul
intermodal intern, membrii Yusen Logistics (Romania) concluzioneaza: “Desi vedem
tendinta de digitalizare peste tot in piata, din pacate, intrucat depindem de legislatia
curenta, care mai are cateva etape de parcurs pana la alinierea cu actualul nivel al
digitalizarii in diferite companii, nu vedem acelasi ritm de implementare pentru transportul
intermodal intern.” Compania intentioneaza sa investeasca in instrumente si tehnologii
digitale, la momentul oportun.

Sursa: https://www.intermodal-logistics.ro/
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