De ce CFR Marfa poate ramane in picioare.
Planul de concordat al companiei

10 septembrie 2020

Club Feroviar va prezinta in doua parti, joi si vineri, pe larg planul de concordat
preventiv al CFR Marfa. Firma de reorganizare CITR, autor al planului de concordat,
este optimista in privinta iesirii companiei din starea de dificultate financiara. Una
dintre probleme este faptul ca durata redresarii este stabilita la doi ani in conditiile
in care din ,marinimie” Comisia Europeana da sase luni statului pentru
recuperarea ajutorului de stat, fata depatru luni, termenul uzual. Dar ce contine
planul?

Top fumizori la data de 31.12.2019 Valoare (Lei)

CN CFR SA 1.053.638.495
CFR CALATORI 31.088.702
CFR IRLU 29.348.527
OMV PETROM MARKETING 8.285.401
ELECTRIFICARE CFRT 6.151.461
INFORMATICA FEROVIARA 5.209.797
GRUP TRANSPORT FEROVIAR 3.505,784
OSCAR DOWNSTREAM 2551816
DB RAIL DEUTSCHLAND AG 2.450.396
Alfi creditori (~450 items) 27.091.513
Total furnizori 1.169.321.893

Sursa: Informatii furnizate de catre CFR MARFA

Procedura de concordat presupune un contract intre societatea si detinatorii a 75% dintre
creantele acceptate si necontestate ale CFR Marfa. Concordatul isi propune continuarea
activitatii, reorganizarea companiei si a portofoliului de clienti, renegocierea contractului
colectiv de munca, valorificarea sau darea in plata a activelor neutilizare, continuarea
acordurilor de esalonare, arata planul de concordat.

Creantele altora catre companie (datorile CFR Marfa) sunt de 1,32 miliarde lei (cele
recunoscute), 31 milioane lei (cele in litigiu, nerecunoscute) si 145 milioane cele pentru
care s-au constituit garantii (drepturi de preferinta).




Grosul partii de activ este constituit din imobilizarile corporale care valoreaza 4,74
miliarde lei. Din aceasta suma, 4,3 miliarde lei le reprezinta materialul rulant. Terenurile
si cladirile valoreaza conform evaluarilor 700 de milioane de lei. CFR Marfa mai are de
recuperat 316 milioane lei de la debitori diversi iar creantele curente depasesc 200
milioane lei.

CFR Marfa are actiuni la altii de 167 milioane lei

Imobilizarile financiare reprezinta 167 milioane lei si sunt actiuni detinute de CFR Marfa
la Rofersped, Rolling Stock, Touax Rail Romania, ICA Romania, CNI SA, Rocombi si
Transbordare Vagoane Marfa SA.

La partea de pasiv totalul datoriilor este de 1,32 miliarde lei, din care grosul, anume 1,31
miliarde lei sunt pe termen scurt. Datoriile catre furnizori sunt de 1,16 miliarde lei, din care
1,05 miliarde lei sunt catre CFR SA.

Cauzele situatiei dificile. Statul, unul dintre vinovati

Sunt mentionate liberalizarea pietei, fapt stiut de toti. Apar insa si elemente interesante.
Costurile cu mentinerea si intretinerea parcului neutilizat sunt mari, spre exemplu
intretinerea cele doua ferryboat-uri costa 2,5 milioane. Este probabil vorba de lei caci
raportul nu mentioneaza moneda. Cheltuielile de stationare la flota societatii sunt de 30
milioane lei pe an. CFR Marfa are creante neincasate de 400 milioane lei din care 75%
sunt reprezentate de cele de la companiile statului.

Este de remarcat fenomenul cat de se poate de negativ in care blocajele financiare,
indisciplina financiara la nivelul statului ingroapa si falimenteazad companiile acestuia,
unele viabile. Cat timp Romania a avut acord cu FMI situatia arieratelor a fost monitorizata
atent de catre Guvern si institutia internationald. Odata disparut un astfel de acord,
indisciplina bugetara, neplata facturilor a devenit din nou regula la companiile de stat.

Situatia a avut repecusiuni negative. Din cauza neincasarii banilor, CFR Marfa nu si a
platit la timp datoriile, ceea ce a facut ca CFR SA sa nu ii accepte trenuri care nu erau
incluse in livret. Mai mult CFR Marfa nu a mai putut beneficia astfel nici de reducerile de
30% acordate de CFR SA la TUI pentru companiile care isi plaptesc obligatiile in 30 de
Zile.

Indolenta la Inspectia Muncii. Grupa de munca, facultativa, desi e vorba
de drepturile salariatilor

Nu Tn ultimul rand conditiile de salarizare sunt superioare la stat fata de angajatorii privati,
se scrie in plan.



http://www.cfr.ro/
http://www.cfrmarfa.cfr.ro/

. Conditiile superioare de salarizare asigurate de SNTFM CFR MARFA SA fata de
operatorii privati;

SNTEM CFR MARFA SA asigur3 angajatilor sai un nivel superior de salarizare, spre
deosebire de operatorii feroviari privati. in plus, mecanicii de locomotiva ai societatii de
stat beneficiazd de incadrarea in condifii speciale de munci, cu toate consecintele
remuneratorii ale acestei incadrari. In sectorul privat, mecanicii de locomotiva sunt
incadrati la conditii normale de munca.

Conform informatiilor furnizate de catre reprezentantii debitoarei, ca efect al conditiilor
superioare de salarizare:

Contributiile platite pentru mecanicii de locomotiva erau pana in 2017 de 33% in timp ce
in sectorul privat, acelasi personal beneficia de contributii de 23%. Conditiile speciale
acordate scot si acestea in plus din buzunarul CFR Marfa 8% la costurile cu CAS, iar
familiile angajatilor CFR Marfa beneficiaza de conditii superioare (permise acorate
membrilor familiilor, autorizattii de calatorie).

Executarile silite impotriva companiei, blocarea conturilor bancare au creat noi dificultati

in relatia cu partenerii comerciali, iar esalonarile la plata, negocierile datoriilor nu au ajutat
mult.

- SNTFM CFR MARFA SA a achitat, in calitate de angajator, pana la 31.12.2017,
contributii pentru mecanicii de locomotiva la nivelul de cca. 33%, in timp ce
operatorii privati au fost limitati la nivelul de 23%, iar

- SNTFM CFR MARFA SA suporti, de la data de 01.01.2018, pentru mecanicii de
locomotivi, atat contributia asiguratorie pentru muncd (CAM) de 2,25%, cét si cota
suplimentard de CAS de 8%, pentru conditii speciale de incadrare in muncd, in timp
ce operatorii privati suportd numai CAM de 2,25%.

De asemenea, conform Contractului colectiv de munca, salariatiit SNTFM CFR MARFA
SA dispun de unele faciliti{i care nu sunt acordate de cdtre operatorii privafi de transport
feroviar angajatilor séi (permise pentru membrii de familie, autorizatii de cilatorie,
s.am.d.).




Asumptiile planului
Planul de concordat porneste de la cateva ipoteze.

= Cifra de afaceri creste cu 5% in primul an la concordat prin cresterea numarului
de tone transportate si renegocierea tarifelor (in realitate, din cate s-a vazut
volumele de marfuri transportate au scazut drastic).

= Se vor mentine vechile contracte, vor veni noi clienti

= Rentabilizarea operationala se va vedea anul viitor

Un element de impact negativ este faptul ca 50% din totalul transporturilor companiei este
de carbune.

Aceasta in conditiile in care UE pune presiuni pe inchiderea termocentralelor si in care
cresc importurile de energie. Lucréarile de modernizare a caii ferate sunt alfi factori ce
micsoreaza traficul feroviar de marfa.

Partea a ll-a a articolului va fi publicata vineri.

Sursa: Club Feroviar




