OFERTA FEROVIARA A ROMANIEI PE RELATIA
ASIA-EUROPA: Smart Transit
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Ministerul Transporturilor va investi, in urmatorii 10 ani, 19,16 miliarde
de euro in modernizarea infrastructurii feroviare, dar si pentru
promovarea conceptului Smart Transit - oferta de tranzit a Romaniei
pentru transportul de marfuri pe relatia Asia-Europa.
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Din totalul fondurilor prevazute in Planul Investitional pentru urmatorii 10 ani (2020-2030),
pentru sectorul feroviar, suma de 14,39 de miliarde de euro va fi alocata retelei primare,
4,02 miliarde de euro — retelei secundare si 0,75 miliarde — achizitionarii de material
rulant.

Documentul stabileste dezvoltarea si promovarea conceptului Smart Transit — oferta de
tranzit a Romaniei pentru transportul de marfuri pe relatia Asia-Europa. ,Pe masura
dezvoltarii infrastructurii de transport a Romaniei pentru toate sectoarele, tara noastra
poate deveni o veritabila placa turnanta in relatia transportului de marfuri pe relatia Asia-




Europa. Astfel, investitile in dezvoltarea infrastructurii portuare din Constanta,
imbunatatirea conditiilor de navigabilitatea pe Dunare si pe canale, dar si extinderea
retelei de cai ferate moderne si autostrazi pot avea o valoarea adaugata majora, daca
sunt propuse masuri eficiente pentru transportatori sau operatori’, se arata in document.

Restante de 9.800 km de cale ferata, la investitii

In ultimii 30 de ani, Romania a reusit s& modernizeze mai putin de 700 din cei peste
10.000 de kilometri de cai ferate, actiune realizata in principal cu fonduri UE. Autorii
planului investitional descriu urmatorul tablou: ,Din 2007 péna in prezent, au fost investite
aproximativ 5 miliarde de euro pentru modernizarea a 500 km de cale ferata, dintr-un total
de aproximativ 2.400 km care apartin retelei TEN-T Core.

in afara de finantarea UE, lucrarile de reinnoire efectuate cu resurse nationale sunt
extrem de limitate, cu o medie de aproximativ 12 km de cale ferata unica anual,
comparativ cu o rata de aproximativ 800 km/an, inainte de 1990. Acest lucru a dus, in
timp, la acumularea unui back-log urias (restanta la reparatii), estimat, in prezent, la 9.800
km (pe o singura cale) pe intreaga retea.

Drept consecinta, existda un numar mare de restrictii de viteza, care afecteaza
performanta sistemului feroviar. Motivele acestor intarzieri sunt multiple si provin din toate
segmentele ciclului de viata al activului construit, incepand cu actul decizional, pregatire
slaba a proiectului, achizitii ineficiente si terminand in managementul contractual slab”.

Transport multimodal sau combinat

Autorii Planului Investitional pentru urmatorii 10 ani au identificat cateva rute de tranzit
feroviar care pot deveni veritabile artere internationale de marfuri. ,in aceste conditii,
stimularea operatorilor si a gestionarului infrastructurii pentru dezvoltarea activitatii de
tranzit constituie o initiativa care va avea beneficii majore, prin preluarea si atragerea
fluxurilor de marfuri pentru a fi transportate pe calea ferata, in regim multimodal sau
combinat. Aceste masuri se aliniaza cu alte initiative asemanatoare din Europa Centrala
si de Vest, dar si cu politicile si actiunile Comisiei Europene”, se arata in document.

4 coridoare transfrontaliere

Sunt identificate patru coridoare de conectivitate feroviara, doua intercoridoare si patru
coridoare transfrontaliere. Totodata, sunt schitate reteaua primara, reteaua secundara si
reteaua tertiara. Reteaua feroviara primara conecteaza toate regiunile de dezvoltare si
cei mai importanti poli de crestere economica din Roméania. Reteaua feroviara primara
traverseaza lantul montan carpatic cu cinci sectoare de cale ferata: Dr. Tr. Severin-
Caransebes, Comarnic-Brasov, Gura Humorului-lliva Mica, Cluj Napoca-Alesd si Deva-
Radna.




Coridoarele nationale de conectivitate feroviara
S G - 4 coridoare de conectivitate
5 R\ 2 intercoridoare de conectivitate
4 coridoare transfrontaliere
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in cadrul retelei primare, a fost introdusa si noua legatura feroviara la Aeroportul ,Henri
Coanda”, deoarece prezinta un potential urias pentru conexiunea celui mai important
aeroport al Romaniei cu tot spatiul sudic al Romaniei sau chiar cu parte nordica din

Bulgaria, se precizeaza in Planul Investitional pentru perioada 2020-2030.
TEN-T Core, TEN-T Comprehensive, TEN-T Rin-Dunare si Ten-T Orient East-Med

Reteaua feroviara primara din Romania se suprapune intregii retele europene TEN-T
Core si in parte retelei TEN-T Comprehensive din Romania, céat si celor doua coridoare
europene de transport multimodal: Coridorul TEN-T Rin-Dunare (cu ambele ramuri) si
Coridorul Ten-T Orient East-Med. Lista proiectelor feroviare de pe reteaua
primara contine atat proiecte aflate la faza de concept, céat si proiecte care sunt in diverse
faze de construire sau au deja contracte de lucrari semnate.

Reteaua feroviara secundara asigura conectivitatea unor zone economice importante:

o« CF 202 dubla/simpla, electrificata Filiasi-Tg. Jiu-Petrosani-Simeria (asigura
accesibilitatea spre si de la bazinele lignitifer Motru-Rovinari si huilifer
Petrosani)

o CF 901 simpla, neelectrificata Pitesti-Slatina-Craiova (accesul facil la doua
centre industriale, importante pentru industria constructoare de autovehicule,
dar si la o importanta fabrica de productie a aluminiului)




o« CF 700 dubla electrificata Filiasi-Braila-Galati (conecteaza doua importante
porturi fluvio-maritime, dar si cel mai mare combinat siderurgic din Romania)

» Calea ferata simpla, neelectrificata Pitesti-Rm. Valcea-Sibiu-Vintu de Jos (o
alternativa la coridorul feroviar central, insa cu un sector lipsa intre Valcele si
Rm. Valcea)

o CF 906, 201, 200 simpla neelectrificata Arad-Oradea-Satu Mare-Baia Mare-Dej
(reprezinta o axa feroviara importanta in partea de vest a tarii, cu potential de
dezvoltarea a traficului, atat de calatori cat si de marfuri).

Proiecte pe reteaua secundara si tertiara

Potrivit Planului Investitional pentru urmatorii 10 ani, reteaua feroviara tertiara este
reprezentata de sectoarele de cale ferata, altele decéat cele cuprinse in retelele primare
si secundare interoperabile sau neinteroperabile. Reteaua tertiara cuprinde, de
asemenea, sectoare de cale feratd importante, care se conecteaza la retelele feroviare
primare si secundare prin nodurile feroviare: CF 400 Brasov-Sf. Gheorghe-Miercurea
Ciuc-Deda-Beclean; CF 600 Marasesti-Tecuci-Barlad-Vaslui-lasi; CF 700 Bucuresti-
Urziceni-Faurei; CF 501 Adjud-Comanesti-Siculeni.

750 de milioane de euro, pentru material rulant

Pe langa proiectele de infrastructura feroviara, strategia investitionald prevede
propuneri cu caracter aplicativ:




« Dotarea locomotivelor cu dispozitive ERTMS. ,In interventia complexa
de modernizarea a sectoarelor de cale ferata sunt prevazute si lucrari
pentru realizarea de instalatii de semnalizare, ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica si control moderne, in conformitatea cu cerintele
europene. Astfel, sectoarele de cale ferata modernizate sau in curs de
modernizare dispun de astfel de instalatii care, in relatie cu dispozitivele
si echipamentele cu care materialul rulant este echipat, pot creste cu
pana la 30% capacitatea de transport al sectorului de cale ferata (printr-
un management modern al traficului), cresterea sigurantei (se reduce la
minimum eroarea umand) si se poate circula in regim de
interoperabilitate (trenuri internationale directe pentru care nu este
nevoie de schimbarea mijlocului de remorcare la frontiera)”, se arata in
document.

e Achizitia de material rulant.,Necesarul de finantare pentru achizitia de
material rulant este de aproximativ 1 miliard de euro, din care, pentru
scenariul de referinta, este alocata o suma de aproximativ 250 de
milioane de euro. Pentru proiectul nou de innoire a parcului de material
rulant este estimata o alocare de aproximativ 750 de milioane de euro”.

Sursa: https://www.ziuacargo.ro/
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