Ford Craiova a redus procentul de masini
transportate cu trenul, fiindca infrastructura nu s-a
imbunatatit in ultimii ani

29 septembrie 2020

Ford a ajuns sa produca aproximativ
1.000 de masini pe zi la Craiova, iar
trenul ar fi o varianta foarte buna de
transport daca nu ar fi probleme cu
infrastructura si daca nu ar aparea
intarzieri la vama. in aceste conditii,
ponderea trenului a scazut pentru
Ford Craiova in ultimul an si mai
multe masini sunt trimise la export
pe cale rutiera, scrie Gazeta de Sud.
Trenurile de marfa au in Ungaria sau Austria viteze medii de 75 km/h,
in timp ce in Romania media este de 15 km/h, spunea in primavara lui
2018, John Oldham, seful de atunci al Ford Romania. La capitolul
costuri, transportul feroviar este mai ieftin, fiindca pe un tren pot fi
puse 200-250 de masini, in timp ce pe un trailer, maxim opt.

insa eficienta trenului este grav afectatd de restrictiile de viteza de la noi si de orele de
stat la vama. Trebuie sa spun ca pe magistrala M900 Bucuresti - Craiova - Timisoara
vitezele medii au scazut in ultimele doua decenii si cu peste 25-30% pentru trenurile de
pasageri, din cauza numeroaselor zone cu probleme.

Din 2008, de cand a achizitionat fabrica auto de la Craiova, Ford a solicitat construirea
de autostrazi. Producatorul auto a dorit sa se deplaseze rapid atat inspre Capitala, cat si
catre granita de Vest a tarii.

Anul acesta, Ford a ajuns la un volum al productiei de circa 1.000 de masini pe zi. lar din
noiembrie, volumul de productie ar putea sa mai creasca, dupa ce incepe productia de
masa a versiunii Puma ST, lansata zilele trecute, la Craiova.

in 2018, cand productia auto la Craiova era la jumatate fata de cea de acum, cea mai
mare parte a productiei auto pleca incarcata pe tren. Pentru a contracara lipsa
autostrazilor, dar si din ratiuni de costuri, la vremea respectiva, Ford a mutat transportul
de masini pe calea ferata.
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90% din productia auto de la Craiova era transportata pe caile ferate, iar 10% pe caile
rutiere. Trenurile plecau catre granita de Vest, iar unele plecau inspre Constanta. De
acolo, pe calea maritima, masinile produse la Craiova ajungeau in diverse porturi
europene.

Dar transportul masinilor de la uzina din Craiova era intarziat, indiferent ca se realiza cu
trenul sau cu camioaneleftirurile pe strazi.

Timpii de parcurs ale trenurilor de marfa sunt atat de ridicati si din cauza ca dureaza
extrem de mult controlul vamal la granita cu Ungaria. "In cel mai bun caz controlul vamal
dureazaa sase ore, in cel mairau caz, 24 de ore”. Si asta e valabil pentru toate companiile
auto, inclusiv pentru cele care aduc componente, spunea in 2018 John Oldham,
precizand ca este vorba atat despre trenurile care merg spre Ungaria, cat si despre cele
care vin din Ungaria in Romania.

Volumul zilnic de productie la Ford Craiova este dublu fata de cel de acum doi ani.

in Oltenia nu a fost construita nicio autostrada, in ultimii 12 ani. Craiova nu este legata
de autostrazi nici catre Pitesti si Bucuresti, nici catre granita de Vest. Pe caile ferate
romane exista, in continuare, restrictii de circulatie. Trenurile circula cu viteze mici,
indiferent de anotimp.

La ora actuala, Ford a redus procentul de masini pe care le transporta cu trenul, la 70%
din productie. Dupa calculele GdS, respectand procentul avansat de oficialii Ford,
productia zilnica de masini ar incapea in trei garnituri de tren. O parte din trenurile pline
cu masini merge inspre Constanta. De acolo, masinile Ford sunt incarcate pe vapor si
trimise in Europa. Doar aproximativ 5% din productia de la Craiova este transportata cu
vaporul, pe mare, catre alte tari.

insa cea mai mare parte a trenurilor pline cu masini merg catre granita de Vest. Conditiile
de trafic nu s-au imbunatatit in ultimii doi ani, de la Craiova, catre granita cu Ungaria. Si
nici in spatiul Schengen nu am intrat.

Circa 25% din productia de vehicule de la Craiova este transportata pe caile rutiere, cu
tirul sau camionul. Tirurile incarcate cu masini de la Ford merg catre Pitesti si Bucuresti.
in special masinile destinate pietei interne. Cea mai mare parte a tirurilor incarcate cu
masini Ford pleaca inspre granita de Vest a tarii. De acolo, ajung in statele europene in
care se vand modelele produse la Craiova, Ford Puma si EcoSport.
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