CE da unda verde pentru micsorarea poverii taxelor
de acces pe infrastructura. Face Guvernul ceva?
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Comisia a adoptat zilele trecute Regulamentul 1429 de stabilire a unor
masuri pentru o piata feroviara durabila in contextul epidemiei de
COVID-19.

Dupa cum il prezinta Comisia Europeana,
Regulamentul stabileste norme temporare
privind perceperea de tarife pentru utilizarea
infrastructurii feroviare si se aplica utilizarii
infrastructurii  feroviare pentru serviciile
feroviare  nationale si internationale
reglementate de directiva in cauza, in
perioada 1 martie 2020 — 31 decembrie
M 2020.

Una dintre prevederile Regulamentului adoptat spune ca statele membre pot autoriza
administratorii de infrastructura sa reduca, sa elimine sau sa amane plata tarifelor pentru
setul minim de acces si pentru accesul la infrastructura care conecteaza infrastructurile
de servicii, dupa caz, in functie de segmentul de piata identificat in documentele de
referinta ale retelei, in mod transparent, obiectiv si nediscriminatoriu, in cazul in care o
astfel de obligatie de platd a devenit sau va deveni scadentad in cursul perioadei de
referinta.

Totodata, statele membre pot autoriza administratorii de infrastructura sa reevalueze
capacitatea segmentelor de piata de a suporta majorari, in scopul unei eventuale reduceri
a sumelor datorate in ceea ce priveste perioada de referinta.

Tarile membre UE pot autoriza administratorii de infrastructura sa nu perceapa tarife de
rezervare niciunui solicitant, inclusiv intreprinderilor feroviare, pentru capacitatea alocata,
dar neutilizata in perioada de referintd. Cand procedeaza astfel, statele membre si
administratorii de infrastructurd actioneaza intr-un mod transparent, obiectiv si
nediscriminatoriu.




Statele membre compenseaza administratorii de infrastructura pentru pierderile
financiare specifice suferite ca urmare a aplicarii masurilor de mai sus pana la data de 31
decembrie a anului urmator celui in care s-a inregistrat pierderea. Compensarea
respectiva nu aduce atingere obligatiei care le revine statelor membre de a se asigura
ca, pe o perioada rezonabila care nu depaseste cinci ani, contul de profit si pierdere al
unui administrator de infrastructura ramane echilibrat.

Administratorii de infrastructura modifica, dupa caz si fara intarziere, documentele de
referinta ale retelei astfel incat sa afiseze conditiile pe care le aplica, avand in vedere
masurile luate de statul membru.

Pana la 1 noiembrie 2020, administratorii de infrastructura furnizeaza Comisiei date
privind utilizarea retelelor lor, clasificate pe segmente de piata pentru perioadele 1 martie
2019 — 30 septembrie 2019 si 1 martie 2020 — 30 septembrie 2020.

In cazul in care perioada de referinta este prelungitd, administratorii de infrastructura
transmit Comisiei un nou set de date la trecerea a jumatate din perioada de prelungire a
perioadei de referinta, pentru a permite Comisiei sa aprecieze evolutia situatiei in timpul
prelungirii perioadei de referinta.

In cazul in care constata ca diminuarea nivelului traficului feroviar persistad comparativ cu
nivelul aferent perioadei corespunzatoare din anii precedenti si ca este probabil ca
aceasta diminuare sa persiste si, de asemenea, in cazul in care considera, pe baza celor
mai bune date stiintifice disponibile, ca aceasta situatie este cauzata de impactul
epidemiei de COVID-19, Comisia adopta acte delegate pentru a modifica in mod
corespunzator perioada de referintd. Orice astfel de modificare poate doar prelungi
perioada de referintd cu pana la sase luni, iar perioada de referinta nu poate fi prelungita
dupa 14 aprilie 2022.

Ajutoare egale cu zero in Romania

Masurile dispuse si permise de catre Comisia Europeana in Roméania sunt prea putin
probabil sa fie aplicate dat fiind dezinteresul Guvernului fatéd de sector. Aceasta in pofida
declaratiilor oficiale repetate, potrivit carora Guvernul ar fi constient de prioritatea
acordata de catre Comisia Europeana sectorului in interiorul oricaror politici publice.

Una dintre dovezi este tolerarea situatiei in care un operator feroviar este sursa unor
blocaje financiare in sistem. CFR Calatori are o datorie la CFR SA de peste 200 de
milioane de lei de luni bune, neplatita. Sigur, o datorie mult mai mare la CFR SA o are
CFR Marfa, insa acest operator face obiectul unei actiuni de concordat, iar datoria sa
este acoperita de acest plan si multe active sunt in executare silitd de catre CFR SA.




Apoi, dupa ce la declansarea pandemei premierul Ludovic Orban si ministrul
Transporturilor, Lucian Bode, s-au intalnit cu transportatorii feroviari, a urmat o cascada
de promisiuni si de angajamente de implicare in sustinerea sectorului. Au trecut sapte
luni de atunci si nici o masura nu a fost luata, mai putin o decizie de returnare catre
operatori a cotei de 10% din compensatia cuvenita, cota care de regula era retinuta initial.
Alte masuri lipsesc.

Situatia a fost in nenumarate randuri reclamata Guvernului. in vara, patronatele feroviare
impreua cu sindicatele au trimis o scrisoare Guvernului in care acuzau dezinteresul
acestuia de a sustine sectorul la patru luni de la primele promisiuni facute, dar si
discriminarea transporturilor feroviare si favorizarea celor rutiere, contrar politicilor
publice europene.

,Industria feroviara romaneasca a ajuns astazi intr-un moment critic unic pentru istoria
sa de 150 de ani, care se suprapune peste o crizéd medicala si economica fara precedent
in istoria contemporana. Modul in care dumneavoastra veti intelege sa ne sustineti in
aceasta perioada dificila va decide daca aceasta criza devine o oportunitate”, scriau la
acel moment reprezentantii sectorului.
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