Ce urmaresc de fapt americanii cu proiectul

Gdansk-Constanta
13 octombrie 2020

Americanii nu vor construi autostrada si calea feratd Gdansk-Constanta ci doar vor
sprijini, din motive strategice NATO, proiectele relevante din Initiativa Celor Trei Mari,
sustine Mihai Alexandru Craciun, fondatorul comunitatii online si al asociatiei ,Construim
Romania”. Aceasta initiativa reuneste 12 state UE din Europa Centrala si de Est si are ca
scop accelerarea dezvoltarii infrastructurii, inclusiv a celei de transport, intre Marea
Baltica, Marea Neagra si Marea Adriatica. SUA a decis sa includa in lista proiectelor
strategice militare proiectele Via Carpatia si Rail2Sea ale Initiativei Celor Trei Mari. Rutele
celor doua proiecte, devenite de acum strategice, au fost reconfirmate intre altele inclusiv
la Summitul Three Seas de la Bucuresti din 2018, a spus Craciun.

Opinia vine la cateva zile dupa ce ambasadorul SUA in Romania, Adrian Zuckerman, a
declarat, cu ocazia semnarii Acordului interguvernamental dintre Romania si Statele
Unite, de la Departamentul Energiei, c& SUA vor sa lege Portul Constanta de Marea
Balticd printr-un proiect de infrastructura urias. Proiectul prevede constructia unei
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autostrazi si a unei cai ferate care vor lega Marea Neagra de Marea Baltica. ,Vom incepe
derularea unui nou proiect pentru Romania, impreuna cu Polonia, pentru construirea unei
autostrazi si cai ferate, care sa lege Constanta, de la Marea Neagra, cu Gdansk, de la
Marea Baltica. Acest proiect de infrastructura va reprezenta un beneficiu urias pentru
economiile Romaniei si Poloniei, dar si pentru economiile din regiune, ani buni de acum
incolo”, a declarat Adrian Zuckerman. Imediat, in presa romana au aparut articole care
sustin ca americanii vor finanta cele doua proiecte.

Craciun a desfiintat aceste texte. “Nu pot sa nu ma intreb cum fsi poate cineva inchipui
ca strategia militara a NATO este sa se bazeze pe deplasarea rapida a trupelor in lungul
flancului estic printr-o tara non-NATO si ex-URSS ca Ucraina? La fel, nu pot sa nu ma
intreb cum fsi poate inchipui cineva ca SUA ar construi o cale ferata noua in Europa, in
conditiile in care reteaua feroviara din SUA geme de subfinantare, de subdezvoltare si
de tehnologii de secol XIX, precum sine prinse in cuie pe linii magistrale, cu viteze medii
de circulatie similare tarilor nedezvoltate, avand in acelasi timp fix zero kilometri de linie
de mare viteza? Si nu, Acela Express de pe Coasta de Est si Brightline din Florida nu
sunt trenuri de mare viteza, intrucat circula la viteze maxime sub 200km/h, pe linii
conventionale. in fapt, in SUA se fac mari presiuni din partea statelor ca Guvernul Federal
sa finanteze constructia de linii de mare viteza, similar National Interstate and Defense
Highways Act, care a fondat in 1956 sistemul de autostrazi federale americane. Exista
chiar o propunere legislativa pentru o finantare federala de 240 de miliarde USD pentru
trenuri de mare viteza. Si asta pentru ca putinele initiative actuale de constructie a trenuri
de mare viteza in SUA sunt exclusiv private, dar in cele mai multe progresul este lent sau
deloc. Cum ar suna pentru americani, intr-un asemenea context, stirea ca SUA nu
construieste cai ferate in SUA, ci in Europa?!” a spus Craciun.

Conform acestuia, Via Carpatia este un proiect de autostrada menita sa uneasca portul
Lituanian Klaipeda cu Salonic in Grecia, Constanta in Romania si Svilengrad in Bulgaria
(granita cu Turcia). Ramura de conexiune spre Gdansk nu este inclusa in Via Carpatia,
dar aceasta nu priveste Romania, ci acordul similar dintre SUA si Polonia. Pe teritoriul
Romaniei Via Carpatia are traseul Oradea — Arad — Sibiu — Bucuresti — Constanta. Pentru
ca acest traseu sa fie complet la profil de autostrada, in acest moment lipsesc Autostrada
Oradea — Arad, tunelele de pe Al Lugoj — Deva lot 3, Al Sibiu — Pitesti si la alegere A0
Nord sau AO Sud, adica unul dintre cele doua sectoare de autostrada de centura a
Bucurestiului dintre Bolintin si Paséarea. "Atat si nimic mai mult este inclus pe teritoriul
Romaniei in “autostrada pe care o fac americanii”! Vorbim deci de o suprapunere aproape
totald cu coridorul TEN-T format din A1 si A2 (Curtici — Arad — Sibiu — Bucuresti —
Constanta) finantat deja prin imprumuturi si fonduri nerambursabile de la UE, singurul
beneficiu al Romaniei fiind declararea ca prioritara a autostrazii Oradea — Arad. Rail2Sea
este intr-adevar un proiect de interconectare feroviara a porturilor Gdansk si Constanta,
proiect sub egida caruia cele doua porturi, dimpreund cu PKP Cargo si CFR Marfa au




semnat un memorandum de intelegere inca din 21 iulie 2017. Traseul pe teritoriul
Romaniei este pe cai ferate existente (!!), nicidecum noi (!!), care sunt sau urmeaza sa
fie modernizate. Concret, incepand din 2019 este vorba de tronsonul Curtici — Arad —
Timisoara, urmat de Magistrala 900 (Timisoara — Drobeta Turnu-Severin — Craiova —
Bucuresti), Centura Feroviara Bucuresti si apoi de Magistrala 800 Bucuresti — Constanta.
Linia face parte si din reteaua TEN-T core a Uniunii Europene si, in conditiile in care
tronsoanele Curtici — Arad, respectiv Bucuresti — Constanta sunt deja modernizate,
practic includerea in parteneriatul strategic cu SUA pune la dispozitie Romaniei o dubla
finantare, UE si SUA, pentru Magistrala 900 Timisoara — Bucuresti. Ceea ce nu e rau
deloc”, a mai afirmat Craciun.

Referindu-se la finantarea proiectului, fondatorul Construim Romaénia sustine ca
americanii sunt dispusi sa sa finanteze Romania — adica sa o imprumute, cu dobanda,
nu sa-i dea — in limita a 7 miliarde de dolari, daca si numai daca tara noastra cumpara
produse si servicii americane, cu prioritate in domeniul energiei (de exemplu Centrala de
la Cernavoda) si al infrastructurii (de exemplu Via Carpatia si Rail2Sea). "7 miliarde dolari
pentru toate proiectele, nu pentru fiecare. Adica, intre altele, suma nu acopera nici macar
costul integral super optimist de numai 8 miliarde USD pentru reactoarele 3 si 4 de la
Cernavoda. Banii nu au fost si nu vor fi acordati Roméaniei!!! Ei sunt la dispozitia EXIM
Bank in SUA si daca Romania va decide sa construiasca, de exemplu, Autostrada
Oradea — Arad cu un constructor american, atunci banii pentru constructia ei pot fi
imprumutati de la EXIM Bank. Nu au fost comunicate detalii, dar cel mai probabil nici un
dolar din aceasta finantare nu va trece prin Romania. in schimb decontarile facturilor se
vor face in SUA, direct intre EXIM Bank si companiile americane care vor construi sau
vor furniza tehnologie in Romania. Desigur, mai apoi o buna parte din bani ar ajunge
totusi in Roméania prin salarii si prin plata subcontractorilor locali de catre companiile
americane. Ceea ce este o veste mai mult decat buna, pentru ca inseamna locuri de
munca si injectie de fonduri in Romania”, a mai afirmat Craciun. Conform acestuia, stirea
de saptamana trecuta este ca Roméania a primit accesul la o finantare substantiala de 7
miliarde dolari pentru a accesa o tehnologie si o expertiza de top, respectiv cea a
companiilor americane.
Mai mult, finantarea si tehnologiile americane sunt puse la dispozitia Romaniei pentru
proiecte pe care tara noastra isi doreste oricum sa le realizeze.
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