Brasov - Bucuresti, o istorie a calatoriei cu trenul -
Granite din vechime, progrese, probleme si rarele
momente in care trenurile au atins 200 km/h

11 octombrie 2020

- Trenurile circula de peste 140 de
ani intre Brasov si Bucuresti si
foarte multe s-au schimbat.
#® Primele trenuri faceau si peste 7
' ore, stationand mult la Predeal,
care pe atunci era oras de
& frontiera. Cel mai rapid tren a
= parcurs acum cinci ani in sub
doua ore distanta dintre Brasov
{ si Bucuresti, insa era doar un
test. Cele mai rapide trenuri de
pasageri au circulat la finalul anilor '70, timpul de parcurs fiind cu 20-
30 de minute mai scurt decat azi. Mai jos puteti citi cum s-a construit
linia, cum descria Nicolae lorga o calatorie la 1905 si cum figura drumul
in cel mai celebru ghid turistic european, la 1911. Tot in articol puteti
citi despre trenurile din anii '30, despre electrificarea din anii '60 si
despre istoria oraselor de pe traseu.

Informatia pe scurt

o Trenurile circuld din 1879 intre Brasov si Bucuresti, iar calatoria dura atunci
peste 7 ore si fiindca la Predeal era granita si se stationa mult. La 1934 cele
mai rapide trenuri faceau sub 3 ore si jumatate, iar spre 1960 timpii au scazut
la sub 3 ore.

e Pe cei 166 km sunt doua tuneluri langa Predeal, dar in trecut erau patru pe
traseu (unul la Busteni si altul la Posada) Nu se mai circuld pe ele de cateva
zeci de ani.

e La 1905 Nicolae lorga descria in termeni sumbri drumul cu trenul de la Predeal
la Brasov, vorbind despre "hala cea mare si urata a Predealului, plina de hamali
si de vamesi". Tot el scria despre "praful Tnecacios al carbunelui unguresc” si
despre taranii romani "manati din urma ca oile spre marile vagoane rosiatece".
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La 1911 renumitul ghid Baedeker descria in detaliu drumul cu trenul de la
Kronstadt (Brasov) la "Bucuresci". Predealul este descris ca oras de frontiera
si statiune de vara unde vin bucurestenii, Azuga este un mic oras industrial cu
un restaurant aflat I1anga fabrica de postav, iar Campina este centrul industriei
petroliere roméanesti. Sinaia are cea mai lunga descriere, gazduind "Chateau
of Peles" si "Chateau of Pelesor".

Cu portiunea Brasov - Predeal s-a inceput electrificarea retelei feroviare
romanesti, in anii '60. Vitezele medii au crescut dupa acel moment si a crescut
mult si numarul trenurilor de marfa.

intre Floresti si Buda, dar si intre Brazi si Buftea cateva trenuri de test au
depasit 200 km/h. Viteza maxima pentru trenurile de pasageri este acum de
140 km/h.

In 1978 existau si trenuri care faceau doar doué ore si trei minute pe cei 166
km, multe accelerate faceau sub 2 ore si jumatate si cateva personale
ajungeau in mai putin de 3 ore.

Cei mai lungi timp de parcurs au fost la inceputul anilor 2000 si in jur de 2010
cand s-au reabilitat 140 de km. Intarzierile erau mari si trenurile rapide puteau
face peste 3 ore jumatate, iar personalele, peste 5 ore.

Brasov - Predeal are mare nevoie de reabilitare, iar trenurile IR fac 35-39
minute, Tn timp ce acum 40 de ani faceau 24-25 de minute si acum 15 ani
faceau si sub jumatate de ora.

O ruta populara unde trenul poate castiga in "lupta” cu masina

Bucuresti - Brasov este unul dintre putinele tronsoane de cale feratd unde trenul chiar
poate castiga lupta cu masina, mai ales in week-end cand sunt blocaje "monstru” pe DN1.
Sunt patru companii care au trenuri intre cele doua orase si nu mai sunt intarzierile de
acum 5-10 ani. In plus, de la inceputul anului CFR Calatori face suplimentari de vagoane
in week-end-urile aglomerate.

Tren la Breaza

Pe 21 ianuarie 2015 un tren de proba
Ccu cinci vagoane a parcurs distanta
.4 dintre Bucuresti si Brasov in sub
"4 doua ore, premiera pentru tronsonul
. de pe magistrala 300. Locomotiva a
fost un model Softronic
“Transmontana" 480-001, iar
recordul de 118 minute a fost realizat
pe relatia Brasov-Bucuresti céand
trenul a rulat fara oprire.




La dus au fost efectuate 3 opriri: la Ploiesti Vest, la Campina (oprire neprevazuta de 6
minute) si la Sinaia. In total, durata c&latoriei a fost de 2 ore si 13 minute, cu un timp
efectiv de circulatie de 2 ore si 5 minute. La intors, trenul a circulat fara oprire, timpul de
circulatie fiind de doar 1 ora si 58 de minute.

Acum sunt 29 de trenuri pe sens in fiecare zi intre cele doua orase: 20 de la CFR Calatori,
4 de la Regio Calatori, 3 de la Softrans si doua de la Astra Transcarpatic. Cel mai rapid
este IR 346 care face 141 de minute de la Bucuresti la Brasov, iar cel mai lent este RE
3008 care face 4 ore fara 4 minute de la Brasov spre Capitala. Sunt uriase diferentele
intre cea mai rapida portiune, Bucuresti - Ploiesti unde vitezele medii ating 100 km/h - si
cea mai lenta: Predeal - Brasov, cu viteze medii de 45 km/h.

Tren al Regio Calatori

Intre Brasov si Bucuresti sunt 166 km
si trenurile circula de aproximativ 140
. de ani. Pana la Unirea din 1918,
| Predeal era oras de frontiera al
| Regatului Roméaniei, iar Brasovul erain
%' Ungaria. Trenurile stateau Si peste o
ora la granita, iar controalele erau
stricte.

Multe s-au schimbat intr-un secol si jumatate: spre exemplu pana in 1940 a existat un
tunel la Posada, dar s-a renuntat la el cand s-a facut dublarea liniei. Tunel a existat la
Busteni pana in 1961, dar cu lucrarile de electrificare traseul s-a modificat.

Au ramas cele doua tuneluri (Predealul Mic si Predealul Mare). Tunelul Mare are 930 de
metri lungime, iar cel mic, aproximativ 100 de metri. In ambele vitezele sunt mici, din
cauza restrictiilor si a nevoii de reabilitare.
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Fragment din Mersul Trenurilor din 1934




in "Mersul Trenurilor" dinainte de 1918 se putea citi despre Brassé (Brasov), Derestye
(Darste) sau Fels6-Témds (Timisu de Sus). In Mersul Trenurilor de la 1906, drumul
Predeal - Bucuresti dura 4 ore cu "trenul de placere Rang 3" No 39. Desi viteza medie
era de 35 km/h, trenul atingea si 70 km/h intre Bucuresti si Ploiesti.

Lucrurile s-au imbunatatit, iar la 1934, trenul "Bucuresti - Paris Express”, care trimitea
vagoane si la Amsterdam, facea 2 ore si jumatate de la Predeal la Bucuresti si sub 3 ore
si jumatate pe intreg traseul Brasov - Bucuresti. Trenurile personale faceau si 5 ore si
jumatate.

Timpii au scazut cu 5 - 10 minute in urmatorii ani, iar la 1939 un automotor Malaxa facea
doar 3 ore si 10 minute, iar cei 59 km dintre Ploiesti si Bucuresti erau facuti in 48 de
minute. Trebuie spus si ca atunci toate trenurile opreau si la Timisu de Sus care era o
statiune turistica importanta. La doar 5 km, la Timisu de Sus, au fost tinuti in conditii bune
in timpul rézboiului, prizonierii americani capturati dupa operatiunea de bombardament a
rafinariilor de la Ploiesti.

Timpii de parcurs au scazut in continuare, iar in 1961, anul in care au inceput lucrarile de
electrificare, cateva trenuri faceau si sub 3 ore. Pe atunci, Brasovul se numea Orasul
Stalin si existau statii in plus spre Predeal. Una era Breiner Bella, la 2 km de gara Brasov
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si 4 km de Dérste, iar o halta exista si la Dambu Morii, la 2 km de Dérste. Aceste doua
halte nu mai existau in 1970. Din 25 decembrie 1960 Brasovul si-a primit inapoi numele.

Cat faceau cele mai rapide trenuri intre Bragov si Bucuresti

1885: Aproximativ 7 ore
1934: 3 ore Si 26 minute
1939: 3 ore Si 10 minute
1960: 2 ore Si 45 minute
1970: 2 ore Si 13 minute
1978: 2 ore Si 3 minute
1981: 2 ore Si 22 minute
1989: 2 ore Si 35 minute
1994 2 ore Si 30 minute
1998: 2 ore Si 22 minute
2005: 2 ore Si 22 minute
2008: 2 ore Si 37 minute
2014: 2 ore Si 24 minute
2020: 2 ore Si 21 minute
2021: 2 ore Si 11 minute

in 1978 parcursul celui mai rapid tren Brasov - Bucuresti era de 123 de minute pentru
rapidul nr 26 "Decebal": Brasov (15.57) Predeal (16.22 - 16.27) Ploiesti Vest (17.22 -
17.24) - Bucuresti Nord (18.00). La fel de bun era si rapidul 36 care pleca din Brasov la
20.47 si ajungea la 22.50 in Gara de Nord.

Un alt tren foarte iute facea 128 de minute, acceleratul 316, iar cateva personale faceau
sub 3 ore, in timp ce dupa 2000 mai multe personale aveau nevoie chiar si de peste 4
ore.

in 1970, Rapidul 35 "Transilvania pleca din Bucurestila 13.27, oprea doar la Ploiesti Vest
si la Predeal si sosea la 15.40 la Brasov. Perechea sa, Rapidul 36 pleca de la Brasov la
3.23 si ajungea la Bucuresti la 5.38 (un total de 135 de minute).

in 1978 rapidul 35 facea 2 ore si 12 minute de la Bucuresti la Brasov, o mare diferenta
fatd de prezent din cauza tronsonului Predeal - Brasov unde calea ferata era in stare
extrem de buna si trenurile puteau face doar 24 de minute, in timp ce in prezent fac, in
cel mai bun caz fac 35 de minute.
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Fragment din Mersul Trenurilor din 1960 cand Brasovul se numea Orasul Stalin

Desi sunt peste 30 de gari pe cei 166 km, trenurile IR opresc in general in doar 5-7 statii
importante, dar au fost si exemple cand trenurile Bucuresti - Brasov au avut o oprire sau
doua. De exemplu, in 1998 trenul EC 46 "Traianus" si perechea sa nr 47 opreau doar la
Predeal si deci rula 140 km fara oprire de la Bucuresti (106 minute). In 1994 trenul expres
88/37 Brasovia nu oprea nicaieri intre Bucuresti si Sinaia (90 de minute).




e Lucrarile de reabilitare au demarat in 2002
pe tronsonul Bucuresti — Campina si s-au
incheiat in 2004, iar lucrarile pe tronsonul
Campina—Predeal s-au finalizat in
decembrie 2011. Trebuie spus ca si dupa
reabilitare, pe distanta de viteza Bucuresti -
Campina timpii erau mai buni la finele anilor
'70 decéat au fost in ultimii ani. De exemplu,
acum cele mai rapide trenuri fac exact o ora
pe cei 92 km dintre Campina si Bucuresti, iar in urma cu 42 de ani cele mai rapide trenuri
faceau 56 de minute pe o linie care si atunci era modernizata.

Din decembrie 2020 ar putea sa intre in "Mers" un tren mai rapid intre Brasov si Bucuresti,
un tren care sa faca 2 ore si 11 minute si sa nu opreasca decét la Predeal. Informatia
reiese dintr-o varianta a viitorului Mers al Trenurilor publicatd pe forumul Asociatiei Pro
Infrastructura. Trenul ar face sub 95 de minute pe cei 140 km dintre Predeal si Bucuresti.

Cum s-a construit linia - Cateva etape complicate

Dupa 1873, atat in Principatele dunarene, cat si in Ardeal si Banat, retelele feroviare
prinsesera contur, dar ramanea o imensa problema de rezolvat: pe unde sa se faca
jonctiunile, practic legaturile feroviare dintre Roménia si Austro - Ungaria. Exista varianta
sudica, spre Banatul austriac si varianta centrala, pe la Predeal, acestea fiind singurele
luate cu adevarat in serios, chiar daca a mai existat si o variantd de compromis - Valea
Oltului, sustinuta de negustorii din zona Sibiului.




Orsova, in sud, la granita, avea cale ferata de doua decenii, iar in Ardeal, Brasovul,
aproape de granita romano-ungara, tocmai fusese legat de Oradea, si implicit de Viena,
printr-o cale ferata terminata in 1873.

in gara Sinaia

Guvernul de la Bucuresti prefera legatura
sudica, iar maghiarii doreau crearea unei
conexiuni pe la Predeal si pentru asta au
apelat la bancile germane pentru a pune
presiune pe guvernul roman.

Pentru ca nu s-a ajuns la o intelegere, s-
a cazut de acord ca cele doua conexiuni
transfrontaliere sa se deschida simultan
in patru ani, conform unei conventii de
jonctiune din mai 1874. Partile au cazut
de acord si ca sunt utile alte trei jonctiuni,

dar nu au dat si termene pentru realizarea lor.

Fig. 3.37: Gara din Predeal (1879)

Gara Predeal la 1879 (foto din cartea Proiectul Feroviar Roméanesc, 1842-1916
semnata de Toader Popescu)




Problema a fost accentuata de faptul ca in Principate deputatii Moldovei voiau intai
legatura intre lasi si Bucuresti, aceasta realizandu-se cu cétiva ani inaintea liniei Brasov
- Bucuresti. Au inceput lucrarile, iar maghiarii au terminat in 1878 o buna parte din linia
Brasov-Predeal, in timp ce roméanii au terminat in 1879 linia Predeal - Ploiesti, data in
folosintd pe bucati si cu intarziere din cauza platilor facute peste termen de guvernul
roman. Din cauza acestor plati facute prea tarziu, compania engleza care a demarat
proiectul a dat faliment, linia fiind terminata de francezi.

Trenurile circula din 1872 intre Bucuresti si Ploiesti, in acel an fiind dati in folosinta un
numdr record de 641 km de cale ferata. intre Brasov si Predeal - frontiera se circuld de
la 10 martie 1879. La 10 iunie 1879, s-au pus in functiune tronsoanele Ploiesti-Campina
(35,7 km) si Sinaia—Predeal - frontiera (19,1 km). Tronsonul Campina—Sinaia (29,5 km)
a fost deschis la 1 decembrie 1879.

Pe 1 iulie 1882 tronsonul Predeal - Bucuresti a fost unificat cu Predeal - Brasov,
realizandu-se jonctiunea retelelor din cele doua tari.

Cum era descrisa in Monitorul Oficial din iunie 1879 "circulatiunea trenurilor" pe calea
ferata "Ploesci - Predeal”

"De la 29 mai/10 iunie 1879 incepe circulatiunea trenurilor pe sectiunile Ploesci
- Cédmpina (Podul Vadului) si Sinaia - Predeal, statiuni ale céii ferate Ploesci -
Predeal, iar pe distanta dintre statiunile Campina si Sinaia si Sinaia - Campina,
transportul se va face tot de catre calea ferata, printr-un serviciu regulat de
trésuri. Statia Bucuresci libereaza, la trenul sdu de céalatori care pleacé la ora
7.30 dimineata bilete directe pentru statiile deschise ale calei ferate Ploesci -
Predeal, in cari bilete directe se include si taxa de trésura. (...) Trenurile calei
ferate Ploesci - Predeal sunt in legéatura cu trenurile calei ferate Austro -Ungare
cari ajung si pleacé din Kronstadt (Brasov). Bagagiele predate urneazéa pe
célatori pana la destinatie prin ingrijirea calei ferate".

(citat din volumul Scurta Istorie a Drumurilor de Fier din Romania, Editat de Muzeul
National de Istorie a Romaniei.
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Fragment dintr-un mers al trenurilor austriac din 1918, in timpul razboiului
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Cea mai frumoasa gara de pe traseu este cea din Sinaia, iar cladirea din prezent dateaza
de la 1913. Langa gara se afla un corp separat care a fost construit in 1886 pentru uzul
familiei regale. Ulterior, intre 1937 si 1938 a fost construita o a doua gara regala.

Asa cum am aratat la inceputul articolului, vitezele medii au crescut mult dupa 1900, iar
cele mai rapide locomotive cu aburi puteau atinge si 120 km/h pe céateva portiuni din
reteaua feroviara romaneasca in anii '30, iar automotoarele Malaxa aveau viteze medii
de peste 70 km/h intre Bucuresti si Ploiesti.

Tractiunea feroviara era in schimbare in Europa de Vest, iar primele semne s-au vazut si
la noi, timid, In 1938 cand CFR a adus o singura locomotiva diesel-electrica de mare
putere (4.400 CP), construita in Elvetia pentru serviciul pe liniile magistrale, si cateva
locomotive Diesel-mecanice de 120 CP, pentru serviciul de manevra, construite de
Uzinele N. Malaxa din Bucuresti.

- ?_‘ "‘lk‘k"-, R
Trenul care in 2015 a facut sub doua ore intre cele doua orase
Actiunea de inlocuire a tractiunii cu abur cu tractiune Diesel a fost inceputa in anul 1956
la CFR, iar primele locomotive au fost livrate in anul 1959. Daca locomotivele de putere

mare erau produse la Craiova, Uzinele N. Malaxa din Bucuresti (din 1948 Uzinele "23
August") s-au specializat in productia (cu unele exceptii) de locomotive de manevra,
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uzinale sau pentru serviciul pe cai ferate secundare. Primele locomotive diesel-hidraulice,
toate de tip B-B au fost construite in anul 1964 (350 CP) pentru cai ferate cu ecartament
ingust 760 mm, respectiv 1966 (700 CP) pentru cai ferate cu ecartament normal.

Calea ferata Bucuresti - Brasov urma sa marcheze in anii '60 o premiera istorica feroviara
ce avea sa schimbe multe: electrificarea. Primul tronson ce urma sa fie electrificat in
Romania a fost ales cel mai greu de pe retea, Brasov — Predeal. Studiile si proiectele
pentru electrificare au fost realizate de un colectiv din cadrul I.P.C.F. Bucuresti. Data
inceperii efective a lucrarilor de electrificare a cailor ferate romane poate fi considerata
ziua de 27 decembrie 1960, cand primul stalp metalic de electrificare (cu numarul de
ordine 69) a fost montat in statia de cale ferata Predeal. Lucrarile de electrificare pe
tronsonul Bragsov—Predeal au fost terminate in anul 1963.

Inaugurarea oficiala a tractiunii electrice (pentru probe) pe tronsonul Brasov — Predeal a
avut loc la 9 iunie 1963. Exploatarea comerciala intre Brasov si Predeal a inceput la 9
decembrie 1965, cand prima locomotiva electrica — seria 060-EA, tip Co-Co, produsa de
firma ASEA din Suedia a circulat pe aceasta sectie. in 1966 (la 20 aprilie) se termina
electrificarea tronsonului Predeal — Campina, iar la 16 februarie 1969, de ziua CFR-istilor,
primul tren remorcat de o locomotiva electrica sosea in statia Bucuresti Nord.
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lorga - O descriere sumbra la 1905

Istoricul Nicolae lorga descria in urma cu 115 ani drumul cu trenul de la Predeal la Brasov
intr-o nota extrem de sumbra, departe de imaginea drumului banal de azi. Dar trebuie sa
tinem cont de faptul ca descrierea lui lorga era facuta intr-un anume context politic,
Transilvania era atunci sub ocupatie maghiara.

o "Calatorii cu trenul pleacé din hala cea mare si urata a Predealului, plinad de
hamali si de vamesi cu sdpci joase si cu sdpci inalte. in praful inecécios al
carbunelui unguresc, care infasurd toate intr-un zabranic negru, trenul
inainteaza incet printre péretii de brad intunecat, cari lasé séa se vada ici si colo
privelisti mai depdrtate. Incolo se intind albe cele Sapte Sate. Céteva statii
singuratice si triste se desfasura la guri de tunel. Din Déarste se vede numai
acelasi chip de statie ungureascéa cu inscriptie in limba Statului. Cétiva terani
de-ar nostri se ingrdméadesc méanati din urméa ca oile spre marile vagoane
rosiatece de clasa a lll a. In mai putin de doud ceasuri te afli inaintea gérii
brasovene pe multele linii ale céreia pufneste din géaturile negre inalte acelagi
fum negru inecéacios de pucioasé ce se frige"

(extras din cartea lui Radu Marza, Calatori romani privind pe fereastra trenului)

Cum era descrisa o calatorie in ghidul Baedeker de la 1911

in a doua parte a secolului 19 si prima a secolului 20, cel mai cunoscut ghid turistic
european era Baedeker care era un fel de Lonely Planet al zilelor noastre. Si cum trenul
era acum un secol cel mai rapid mijloc de transport, in ghid erau descrie pe larg calatoriile
cu trenul. In ghidul de 600 de pagini ce descria Imperiul Austro-Ungar era inclus ca
"bonus" si Bucurestiul, fiind descrisa calatoria de la Brasov catre Capitala Regatului
Romaniei.

latd cum era descrisa calatoria, am folosit denumirile din carte, explicandu-le in
paranteza.

De la Kronstadt (Brasov) drumul dureaza 75 de minute pana la Predeal, 165 - 210
minute pana la Sinaia si intre 6 ore si un sfert si 7 ore jumatate pana la Bucuresti. Ghidul
descrie cum trenul merge spre sud-est catre Derestye - Hetfalu (Darste), iar Hetfalu se
refera la cele sapte sate care astazi fac parte din municipiul Sacele). Trenul intra in valea
Timisului (Tomos), iar pe stdnga se poate vedea muntele Piatra Mare, Hohenstein in
germana. Trenul urcd apoi spre Unter-Tomos (Timisu de Jos) si apoi spre Ober -
Tomos catre pasul Timis care este atins prin intermediul tunelului mare de 1 km si apoi
prin cel mic. Pentru scurt timp se vad muntii Schuler (Postavaru) si Bucsesc (Bucegi)
pe dreapta).
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Descrierea drumului Btagov - Predeal in ghidul Baedeker

Trenul ajunge la Predeal, statie de frontiera unde sunt verificate bagajele si pasapoartele.
Predealul este descris ca o statiune de vara unde vin bucurestenii, iar calatorilor li se
recomanda excursii in muntii Fetifoi si spre poienile dinspre Barcarozsny6 (Rasnov).

Trenul coboara apoi pe valea Prahovei, trece pe langa manastirea Predeal si ajunge apoi
la Azuga, un mic oras industrial cu un restaurant aflat langa fabrica de tesaturi. Urmeaza
un tunel si apoi Busteni, unde le este recomandat calatorilor hotelul Focsaneanu si se
mentioneaza superba panorama a Bucegilor.

Sinaia - O statiune eleganta de vara care n sezon este uneori arhiplina, este situata intr-
o vale frumoasa inconjurata de dealuri semete impadurite, iar dealurile sunt presarate cu
vile. Célatorilor li se spune ca germana si franceza sunt vorbite la toate restaurantele si li
se explica in ce mod pot ajunge la "Chateau of Peles" si "Chateau of Pelesor".
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Campina - are multe puturi petroliere si este centrul industriei petroliere roméanesti care
este exploatata mai ales de companii straine. Intram in "campiile fertile ale Valahiei".

Ploesti (Ploesci) - un oras districtual de 43.000 de locuitori pe raul "Teleajna". Are
rafinarii si de acolo porneste linia ferata catre Czernowitz (Cernauti). Peisajul devine
monoton catre Bucuresti, este mentionata Chitila si faptul ca exista un restaurant in gara.

Drumul si portiunile sale

Brasov — Predeal este cea mai grea portiune si singura de pe traseu care nu a fost
modernizata, desi are mare nevoie de asa ceva. La inceput trenurile faceau peste o ora
si jJumatate, timpii au scazut la sub 40 de minute in 1939 si cea mai buna situatie a fost
la finalul anilor '70 cand Predeal - Brasov era parcursa in 24 de minute de accelerate si
rapide si 29 de minute de personale! (Brasov - Predeal lua cu un minut mai mult. in
prezent sunt restrictii care fac ca Brasov - Predeal sa fie parcurs in 35 de minute de cele
mai rapide trenuri, iar Predeal - Brasov, in 39 de minute, din cauza mai multor restrictii
pe acest fir. In 2005 multe trenuri rapide puteau face 29-30 de minute intre cele doud
orase, dar dupa 2010 vitezele au scazut.

Pe 7 septembrie 2020 a fost emis ordinul de incepere pentru elaborarea studiului de
fezabilitate pentru reabilitarea tronsonului, iar estimarile de cost sunt de aproximativ 500
milioane euro. Nu se stie cand vor incepe lucrarile, dar putem fi aproape siguri ca nu vor
fi gata mai repede de 2025.

Brasov - Predeal, trei parti din care doua cu probleme

Brasov-Dérste are o lungime de 6,2 km si, in mare parte, se afla intr-o zona plata, urcand
inainte de Dérste, cartier situat 1anga DN 1, la iesirea din oras. Trenurile ruleaza si cu 90
km/h, dar majoritatea fac 8-10 minute.

Dérste — Timisu de Sus are 10,2 km, urcand de la 680 m, la aproximativ 850 m. Viteza
garniturilor este redusa de numeroasele curbe stranse, valoarea maxima fiind de 65 km/h
pentru trenurile de calatori, in timp ce trenurile de marfa ruleaza cu 40 km/h si cu tractiune
dubla.

Timisu de Sus — Predeal, are o lungime de 10,1 km si urca de la circa 850 m la 1.032 m
(cel mai inalt punct atins de trenurile romanesti). Si aici viteza este redusa de
numeroasele curbe stranse, valoarea maxima fiind in prezent de 55 km/h pentru trenurile
de calatori, in timp ce trenurile de marfa ruleaza cu 35 km/h cu tractiune dubla.

Predeal - Sinaia (19 km)

Viteza creste, iar trenurile coboara spre 820 de metri altitudine la Sinaia. Vitezele cresc
si ele spre 80 - 90 km/h pe cateva sectiuni. La Azuga sunt 895 m altitudine, la Busteni
881 m, iar in gara la Sinaia, 798 m. Putinele trenuri care ruleaza fara oprire intre cele
doua orase fac acum 20-22 de minute, in 1978 faceau 16 minute.
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% Garadin Azuga
Sinaia - Campina - 29 km

Continua coborarea spre sub 400 de
metri altitudine, vitezele ajung si la 90
km/h. Cele mai rapide trenuri fac 26 de
minute, a crescut numarul de trenuri
care opresc la Campina daca este sa
comparam cu acum patru decenii.
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Céampina - Ploiesti Vest - 33 km

Se intra pe portiunea de viteza si distanta este parcursa chiar si in 21 de minute, cu viteze
ce ajung la 120 km/h. In 1978 distanta era parcursa in 18 minute. Este si o portiune unde
trenuri de test au depasit rar 200 km/h. Intre statiile Buda si Floresti-Prahova a fost depasit
acest prag in anii '70, in 1984, in 1997, dar si in 2003.

Ploiesti Vest - Bucuresti - 59 km

Este cea mai rapida portiune si cateva trenuri o parcurg in 36 de minute, viteza maxima
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fiind de 140 km/h. Tronsonul de la Bucuresti spre Ploiesti a fost dublat in anul 1909, el
fiind al doilea tronson de cale ferata dubla din Romania. In 1975 un tren de test ce urma
sa fie folosit de Ceausescu a atins 209 km/h intre Peris si Buftea.

Putina istorie despre principalele orase de pe traseu

Predeal - Pasul Predeal a fost folosit de sute de ani pentru a traversa Carpatii si un punct
vamal in aceste locuri este mentonat intr-o harta a umanistului lohannes Honterus la
1532. Localitatea se infiripa in secolul 18 si apar un han, un schit din lemn si localul
serviciului postal, la 1790. Dupa 1860 se construieste soseaua, iar la 1882 se face
jobctiunea feroviara peste Carpati. in 1884 asezarea primeste statutul de comuna
incluzand administrativ si Azuga, Busteni si Poiana Tapului. Apar inca inainte de 1900
primele case de odihna si Predealul este declarat oras la 1935. Calea ferata a contribuit
enorm la dezvoltarea orasului.

[

Azuga a aparut ca loc de popas pe drumul Prahovei, la 1820 fiind un sat bine dezvoltat
care initial a purtat numele de "Intre Prahove". in 1830 lua fiinta glajeria, una dintre cele
mai vechi fabrici de sticla din tara. Azuga a devenit oras in 1948 dar pana atunci a facut
parte de-a lungul timpului din localitatile Podu Neagului, din Sinaia, dar si din Predeal.
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Busteni - Mentionata in documente prima oara in sec 18, asezarea s-a dezvoltat ca loc
de popas mai ales in sec 19. Cateva sate situate pe actualul amplasament al orasului au
facut parte din comuna Podul Neagului in 1864 si din comuna Predeal din 1908, iar
asezarea s-a dezvoltat puternic dupa construirea, soselei, dupa deschiderea caii ferate
si dupa infiintarea fabricii de hartie. Din 1908 satele Busteni si Poiana Tapului formeaza
comuna Busteni, iar in 1946 primeste statutul de oras.

Sinaia - Intra in istorie in 1695 datorita manastirii construite datorita spatarului Mihai
Cantacuzino intre 1690 si 1695. Pe atunci era o mica asezare si a ramas asa aproape
doua secole. Pana in 1864 Sinaia a facut parte, alaturi de alte sate de pe Valea Prahovei,
din comuna Podu Neagului, dar apoi s-a separat si a primit numele Sinaia. A devenit oras
in 1880 si s-a dezvoltat datorita soselei, a caii ferate si a faptului ca familia regala a ales
sa construiasca in localitate castelul Peles, gata in 1883. Castelul Pelisor a fost gata in
1902, iar cazinoul, in 1912.

Expozitia trenuletelor din gara Sinaia (fotografia esta facuta inainte de pandemie.
Expozitia este deschisa, dar nu este accesibil locul de joaca).

Comarnic a fost mentionat documentar pentru prima oard in sec 16, locuitorii

indeletnicindu-se cu cresterea oilor si lucrul la padure. Comarnic inseamna locul unde
sunt mulse oile. La sfarsitul secolului al XIX-lea, Comarnicul era o comuna rurala, formata
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din nou& catune, printre care si Podul Neagului si Posada. in 1938 comuna era inclusa
in plasa Sinaia din judetul Prahova, iar in 1950, a fost inclusa in raionul Campina din
regiunea Prahova. A devenit oras in 1968.

Breaza - A fost mentionata pentru prima oara in secolele 15 si 16 pentru legaturile sale
comerciale cu Brasovul. Se pastreaza si in prezent o biserica de la final de secol 18 si
inceput de secol 19. Breaza a devenit oras in 1954.

Campina este mentionata documentar in 1503, iar in 1536 este amintita ca punct de
vama si targ, fiind oras inca de la final de sec 17. Orasul a crescut mult dupa amenajarea
"drumului Brasovului” in 1846 si dupa constructia caii ferate, in 1879. intre 1900 si 1940
orasul a fost un important centru al industriei petrolului, gazduind una dintre cele mai mari
rafinarii din Europa. Campina, situata la altitudini cuprinse intre 470 si 580 m este celebra
pentru clima sa blanda de iarna, fiind alaturi de Oravita singurul oras unde s-au depasit
+20 de grade in ianuarie. Tot Campina detine si recordul pentru cea mai ridicata
temperatura din decembrie, +23,4 grade.

Ploiesti - A fost mentionat in sec 16, iar in 1599 a devenit targ, crescand datorita faptului
cé era situat la r&scrucea unor drumuri comerciale. In 1857 a fost momentul cheie, cand
a Tnceput sa functioneze "fabrica cu gaz" a lui Marin Mehedinteanu, la bariera Réafov.
Industria petroliera s-a dezvoltat puternic, dar al Doilea Razboi Mondial a adus si
bombardamentele care au distrus orasul. Gara Ploiesti Sud era celebra intre cele doua
razboaie pentru restaurantul sau.

Buftea - A fost atestata documentar in 1577, iar un secol mai tarziu a fost atestata ca
fiind sat dintr-o intinsa mosie. A devenit oras in 1968, iar in istorie a ramas pentru "Pacea
de la Buftea-Bucuresti", tratatul de pace semnat de Roméania la 7 mai 1918, cu Imperiul
German si Austro-Ungaria, in decursul Primului Razboi Mondial.

Sursa: https://m.hotnews.ro/
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