Grampet, eficienta si profitabiitatea
drumului de fier
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Grampet a fost infiintat in urma cu 20 de ani, iar structura sa cuprinde
companii care acopera intregul lant de solutii si produse de transport
feroviar. Grampet furnizeaza servicii de transport feroviar marfa,
constructii, reparatii i modernizarea materialului rulant, productie de

piese de schimb, inchiriere de material rulant, servicii logistice.

Cand vorbim despre Grampet, vorbim despre profitabilitate si eficienta. Dar, pentru a citi
mai multe despre cele mai importante firme din Romania, va reamintim ca la toate
punctele de difuzare a presei se afla deja “Top 300 companii”, editia 2020. Nu pierdeti
esentialul, informatia inseamna putere! Revenind la Grampet, trebuie sa spunem ca acest
grup poate fi considerat ca fiind prima multinationala cu capital romanesc. Oricum, este
cel mai mare grup feroviar si operator logistic privat din Europa Centrala si de Sud-Est.
Desi pandemia s-a pus si in calea Grampet, compania isi urmeaza planurile neabatut.
Astfel, grosso modo, planurile de investitii ale Grupului Grampet se axeaza pe extinderea
operatiunilor atat spre Europa de Vest, cét si spre Asia Centrald. Deocamdata, Grampet
este prezent se numara Ungaria, Bulgaria, Moldova, Croatia, Austria, Germania sau
Grecia.

Despre investitii

Cifra de afaceri prognozata pentru anul 2020 a Grupului Grampet este de aproape 300
milioane de euro, iar profitul net estimat este de aproximativ 3% din cifra de afaceri.
Planurile de investitii ale Grupului GRAMPET se axeaza pe extinderea operatiunilor atat
spre Europa de Vest, cat si spre Asia Centrald. Explocatia este simpld, in perioada
urmatoare vom asista la o rearanjare a fluxurilor logistice la nivel mondial, asigurand
premisele unor viitoare noi rute. Ca investitii, anul acesta, bugetul este de peste 23 de
milioane de euro. Principalele directii in care se fac investitii sunt continuarea programului
de reparatii si modernizari material rulant precum si continuarea procesului de digitalizare
a companiei, adicd dezvoltarea si implementare de solutii informatice in vederea
optimizarii proceselor de business. Cat despre investitiile deja facute, acestea sunt pe
masura, desi lunile de carantina au avut impact asupra activitatii de transport. "Astfel, la
finalul lunii iulie am ajuns la un acord pentru preluarea platformei industriale a rafinariei
RAFO Onesti, cu obiectivul de a dezvolta cel mai mare centru logistic pentru containere



si produse petroliere care va deservi regiunea Moldovei”, n-au declarant reprezentantii
Grampet. Separat, automotorul DMU produs de Electroputere VFU Pascani a intrat in
ultima etapa de testari. Proiectul a fost demarat la sfarsitul anului 2014, prototipul fiind
rezultatul muncii a peste 180 de specialisti din cadrul fabricii. “In plus, anul acesta am
investit 7,5 milioane de euro in achizitia terenului de 28 de hectare pe care este amplasata
fabrica din Debretin, membr& a grupului GRAMPET. in paralel, am derulat o campanie
nationald menita sa sustina eforturile nationale de combatere a pandemiei de
Coronavirus. Astfel, am achizitionat si donat aparate si kituri de testare de ultima
generatie in centrele economice in care ne desfasuram activitatea — Deva, Craiova, lasi,
Constanta, Galati si Bucuresti”, mai spun cei de la Grampet.

Anul pandemiei

Industria Transporturilor este una dintre cele mai afectate de criza medicala si economica
generata de COVID-19, deoarece aceasta depinde de companiile care activeaza in
productie, iar in primele luni dupa declansarea pandemiei multe dintre acestea au fost
nevoite sa isi reduca sau sa isi inceteze complet activitatea. Cei de la Grampet spun ca
‘principala provocare in tot acest context a fost lipsa unui sprijin real din partea
autoritatilor. La sase luni de la declansarea pandemiei nu exista inca un plan concret
pentru sustinerea acestei industrii strategice. Organizatia Patronala (OPSFPR) din care
facem parte a transmis autoritatilor numeroase propuneri cu impact imediat, de natura sa
ajute operatorii feroviari sa depaseasca aceasta perioada dificila, toate ramase fara
raspuns. Ne vedem in situatia de a fi nevoiti sa depasim acesta criza prin forte proprii,
ludnd masuri pentru reducerea cat mai mult a cheltuielilor si améanarea investitiilor
planificate”.

Unul dintre proiectele pe care Grampet a trebuit sa le reconsidere este Middle Coridor,
ce leaga Asia Centrala de Marea Neagra. Acest coridor ar fi redus substantial timpii de
livrare a marfurilor din Asia catre Europa si ar fi pus Romania intr-o pozitie strategica cu
beneficii economice enorme pe termen lung. “Cu sigurantd, asa cum s-a procedat si in
alte tari, o scutire de la plata TUI ar ajuta. Ar fi utild in primul rdnd economiei roméanesti,
in aceasta perioada dificila. Din pacate, operatorii privati din Romania primesc in prezent
facturi mai mari aferente TUI, ceea ce demonstreaza inca o data tratamentul diferentiat
si dezinteresul statului fatd de aceastad industrie strategica”, mai spun reprezentantii
Grampet.
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