Doar un tanar printre sase mecanici de

locomotiva
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Aprecierea apartine forumistilor de la Roméania Feroviara care afirma
ca ruta Ineu — Brad a fost anulata de catre Regio Calatori din cauza
lipsei personalului calificat si ca operatorii privati nici in al 12-lea ceas
nu organizeaza cursuri de calificare.

Lipsa de personal calificat incepe incet, dar
sigur sa-si spuna cuvantul, fapt care
semnifica un Tinceput pentru declinul
sistemului feroviar din Romania, spun
reprezentantii ,Roméania Feroviard” intr-o
postare de luni pe pagina lor de socializare.

Ei pleaca de la o afirmatie a operatorului
Regio Calatori care anuntat recent ca
renunta la ruta Ineu — Brad din cauza lipsei
de personal calificat. Ruta in cauza era operata pe baza unui contracte incheiat cu statul
— ARF, fiind considerat serviciu public. ,Partea trista e ca un OTF privat recunoaste asta.
Aceeasi OTF privati care de cand s-au infiintat, prospera de pe urma pensionarilor din
sistem”, spun ei.

Referirea pare a fi facuta ca o practica larg raspandita, aceea ca dupa pensionare un
mecanic de locomotiva sa isi continue activitatea, angajandu-se de regula in sectorul
privat. Persoana in cauza continua sa isi plateasca contributii de pensie, iar regulat
pensia ii este recalculata in sens crescator.

.,Regio Calatori SRL, in calitate de operator de transport feroviar de calatori, a decis sa
se retraga de pe ruta Ineu — Brad si retur, incepand cu data de 01.01.2021. Decizia a fost
adoptata in urma analizei privind lipsa personalului calificat, necesar pentru deservirea
trenurilor pe zona de activitate Timisoara — Arad” se arata in comunicatul mentionat.

,Din fericire sunt si exceptii de la reguld, dar prea putine, procentul de mecanici tineri din
sistem e undeva pe la 10-15%, majoritatea OTF privati Tnca isi cautd personal gata
calificat si nici acum, in al 12-lea ceas, nu organizeaza cursuri de calificare. Din cauza
asta, viitorul este sumbru, preconizam ca in 2023 OTF de stat va avea mari probleme cu




mecanicii de locomotiva, urmati in 2025 de OTF privati”, spun cei de la Romania
Feroviara.

Cursurile ar trebui organizate si de privati

Chestionat asupra problemei, Vasile Seclaman, presedinte al Federatiei Operatorilor
Privati de Transport Feroviar, spune ca operatorii nu pot face cursurile caci nu au dreptul.
Ei ar trebui sa dea certificarile, ar trebui ca pentru un tarfi sa poata utiliza simulatoarele
CENAFER si in final reprezentantii acestei institutii sa vina la examene dupa cum vine
Politia la examenele de carnet.

»oistemul privat organizeaza cursuri pentru meserii simple”, spune el.

Totusi, potrivit ultimului raport de activitate al CENAFER, in 2018 au fost organizate
examene de autorizare pentru 558 mecanici de locomotiva, aici fiind inclusi si cei pentru
masini grele de cale, drezina pantograf, masini grele sudura cale.

Pentru alte 997 de persoane au fost organizate examene de autorizare pentru functia de
ajutor mecanic de locomotive, acestea fiind a patra si, respectiv, a treia cea mai cautata
calificare dupa impiegat si sef de tren, potrivit CENAFER.

Petitie pentru mentinerea deschisa a Ineu — Brad

Comunitatile locale si primarii din zona Ineu-Brad s-au mobilizat si au trimis adrese la
Ministerul Transporturilor si Regio Calatori pentru mentinerea trenurilor in circulatie. Din
nefericire, varianta auto nu exista in zona, iar daca trenurile nu vor mai circula, navetistii
Nnu vor mai avea cu ce sa ajunga la serviciu, copiii la scoala sau liceu, iar personalul care
deserveste linia va intra in somaj, mai spun cei de la Roméania Feroviara.

,Comunitatea Romania Feroviara nu poate face multe din punctul asta de vedere, la fel
ca in cazul liniei Oravita-Anina, putem ajuta oamenii din zona cu o semnatura pentru
petitie. Poate asa, autoritatile impreuna cu oamenii din zona si semnaturile noastre vor
aduce un alt operator feroviar de la 1 ianuarie pe ruta Ineu-Brad si retur”, spun ei.
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