UN MILIARD DE EURO ARUNCAT PE APA
SAMBETEI

in loc de modernizare, calea ferata Bucuresti-
Constanta a fost carpita
22 octombrie 2020

Cale ferata in dreptul unei substatii de tractiune electrica

Premierul Ludovic Orban afirma recent ca Guvernul va investi o parte importanta din
fondurile europene si pentru modernizarea culoarului IV de transport feroviar
paneuropean, pe tronsonul Curtici - Bucuresti - Constanta. Declaratiile premierului au fost
facute cu prilejul semnarii, la sediul Ministerului Transporturilor, contractului de reabilitare
a liniei de cale ferata Brasov - Simeria, componenta a Coridorului Rin - Dunare, pentru
circulatia cu viteza maxima de 160 km/h, sectiunea Brasov - Sighisoara, subsectiunea 2
Apata - Cata.




"Odata cu semnarea acestui tronson, practic avem semnate contractele de constructie
pe toate tronsoanele de cale ferata de pe principalul coridor pan-european, legatura dintre
Brasov si Curtici. Din Coridorul IV pan-european, de la Constanta pana la Curtici, a mai
ramas un singur tronson care urmeaza sa fie construit, este vorba de tronsonul Predeal
- Brasov. In rest toate tronsoanele fie au fost finalizate, fie sunt in curs de constructie, aici
fiind vorba de o modernizare a caii ferate la standarde europene, permitand viteze de
deplasare de pana 160 de km/h pentru transportul de persoane si de pana la 120 de km/h
pentru transportul de marfa, pe linie dubla, electrificata", a spus prim-ministrul.

In realitate, daca vorbim despre vitezele comerciale atinse pe tronsoanele pe care seful
Guvernului sustine ca sunt deja modernizate, acestea ating cu greu 120 km/h pe anumite
portiuni de pe tronsonul Bucuresti-Constanta, iar daca vorbim despre electrificarea liniei
duble, este necesar sa 1i reamintim premierului modul defectuos in care s-a lucrat pe
acelasi tronson, cu banii europeni, prin programul ISPA si cu primele fonduri obtinute
post-aderare.

Lucrarile privind modernizarea si reabilitarea tronsonului de cale-ferata Bucuresti -
Constanta au costat peste un miliard de euro, iar substatiile de tractiune electrica de la
Lehliu si Fetesti nu au fost modernizate conform proiectului initial, ci cu ajutorul unor
echipamente cumparate cu bani de la bugetul de stat, desi guvernele in timpul carora a
fost gestionat programul, au cumparat ulterior si materialele necesare contra sumei de
1.774.910 euro, fara TVA. Pentru ca acestea au ajuns in tara dupa ce oficialii au cumparat
echipamentele aflate acum in cele doua substatii electrice, componentele respective au
fost depozitate o perioada indelungata de catre societati care au contracte incheiate cu
CFR SA.

Despre acest lucru am relatat in paginile Ziarului Bursa in editia din 12 aprilie 2019, in
care aratam ca echipamentele necesare modernizarii substatjilor electrice de la Fetesti si
Lehliu au fost depozitate in localitatea ilfoveana Ciororgarla, in magaziile apartinand
societatii Dual Grup, fosta Dual Man, care a executat mai multe lucrari pentru compania

feroviara.
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Documente privind valoarea echipamentelor pentru substatiile electrice achizitionate de la Siemens

Echipamentele furnizate de Siemens, depozitate mai multi ani la
Ciorogarla

Surse din cadrul CFR SA au spus pentru Ziarul BURSA ca anul acesta echipamentele
respective au fost preluate de compania feroviara si transmise prin transfer la Regionala
CF Constanta. Vorbim despre o cantitate de echipamente, pentru transportarea careia ar
fi fost nevoie de aproximativ 50 de tiruri.

Aducerea la Constanta a echipamentelor pentru substatiile de tractiune electrica de la
Lehliu si Fetesti a fost stabilita prin adresa 14/5/05/05.01.2019 emisa de Directia Suport
Contracte si Finantare Investitii din cadrul CFR SA. in documentul respectiv este
mentionat ca in cadrul masurii Ex-ISPA 2000/RO/16/P/PT pentru contractele incheiate
intre CNCF CFR SA si JV Siemens Mobility GmbH - Siemens Mobility SRL - SPL
Powerlines Austria GmbH&Co KG, pentru reabilitarea liniei de cale ferata Bucuresti-
Constanta, pentru lotul 5 al sectiunii Fundulea-Lehliu si pentru lotul 5 al sectiunii 3-4




Lehliu-Fetesti s-a dat o decizie de arbitraj, dupa rezilierea in 15 octombrie 2014, a
contractelor semnate in 30 octombrie 2006.

Conform hotarérii arbitrale definitive din 21 noiembrie 2018, CFR SA este obligata la plata
costului materialelor si a unui profit rezonabil. Din documentele pe care le anexam acestui
articol, CFR SA a fost obligata achite catre companiile din Austria suma de 2.884.418,28
euro, din care aproape 1,8 milioane euro reprezinta valoarea echipamentelor. Prin decizia
respectiva s-a stabilit obligatia CFR SA de a prelua materialele achizitionate de
antreprenor in cadrul celor doua contracte incheiate.

Mentionam ca suma totala alocata din fondurile de pre-aderare la Uniunea Europeana,
ISPA, pentru moderrnizarea electrificarii tronsonului de cale ferata Bucuresti-Fundulea-
Lehliu-Fetesti a fost de 60.904.312 euro si este cuprinsa in patru contracte incheiate in
anii 2004 si 2005.

Prin aceeasi adresa din 5 ianuarie 2019, se solicita Regionalei CF Constanta ca, pana la
16 ianuarie 2019 sa desemneze angajatii care vor face parte din comisia de inventariere
si preluare a materialelor, precum si gasirea unor spatii de depozitare necesare pentru
echipamentele respective. in realitate, conform documentelor, transferul a fost efectuat
abia Tn decembrie 2019. Probabil ca intre timp, CFR SA a achitat catre compania Dual

Grup sumele privind depozitarea echipamentelor pentru substatiile electrice.
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Document transfer echipamente catre Regionala Constanta




Transfer ciudat, corespondenta cu semne de intrebare

Nota de creditare a SRCF Constanta cu valoarea acestor echipamente a fost intocmita
abia in anul 2020. Astfel, prin nota 2153 din 30 iunie 2020, Directia Constabilitate din
cadrul CFR SA crediteaza SRCF Constanta cu contravaloarea echipamentelor
transferate, 9.225.898 lei, mentionand in document ca este vorba despre cheltuieli
achitate de la bugetul de stat, neeligibile ISPA.

Dupa ce au fost depozitate in centrele de pe raza Regionalei CF Constanta, a urmat o
lunga corespondenta, in cursul anului 2020, intre CFR SA si Ministerul Fondurilor
Europene, privind destinatia echipamentelor care trebuiau, initial, sa se afle in substatiile
de pe tronsonul Lehliu-Fetesti, dar care au ajuns intre timp piese de schimb pentru
ansamblele si subansamblele electrice achizitionate de compania feroviara, a caror

fiabilitate a fost mai mica, iar intre timp o parte dintre ele chiar s-au defectat.

in urma corespondentei dintre cele doud MFE si CFR SA, compania feroviara a primit
adresa 31014/CM/14.04.2020 prin care Cristian Maristeanu, director general, sef AM-

POIM, in cadrul Directiei Generale Programe Europene Infrastructura Mare sustine:

"In opinia noastra, materialele/echipamentele aflate in proprietatea CN CFR SA rezultate
din implementarea contractelor de lucrari pot fi utilizate pentru lucrarile de intretinere si
reparatie a infrastructurii publice derulate pe raza SRCF Constanta, pe sectiunea Lehliu-
Ciulnita-Fetesti Constanta, sau pentru alte lucrari de investiii si/sau
intretinere/mentenanta cu respectarea principiilor gestionarii si utilizarii eficiente a
fondurilor publice.

Mentionam faptul ca, din punctul nostru de vedere nu sunt identificate restrictii sau
conditionari de natura a prejudicia interesele Comisiei Europene in ceea ce priveste
utilizarea materialelor/echipamentelor dobandite in cadrul contractelor de lucrari finantate
prin programul ex-ISPA in conformitate cu necesitatile curente si viitoare ale CN CFR SA.

Referitor la chestiunile de natura tehnica legate de starea materialelor/echipamentelor
dobandite, nu ne putem exprima o opinie, decizia privind utilizarea acestora fiind n
sarcina personalului tehnic de specialitate din cadrul CN CFR SA".

Din afirmatiile reprezentantului MFE reiese o situatia ciudata. Cei de la CFR SA au
solicitat punctul de vedere al Ministerului Fondurilor Europene cu privire la modul in care




pot sa utilizeze echipamentele furnizate de Siemens. Analizand insa adresa din 30 iunie
2020 care se refera la faptul ca valoarea acestor echipamente a fost achitata din bugetul
de stat si ca reprezinta cheltuieli neeligibile ISPA, nu intelegem de ce a mai fost necesara
corespondenta cu cei de la MFE, atat timp cat banii plati{i catre Siemens nu au fost dat;
din fondurile europene ISPA primite in cadrul proiectului respectiv.

Mai mult, finalul raspunsului directorului general din cadrul MFE ridica semne de intrebare
cu privire la starea echipamentelor preluate de Regionala CF Constanta. Surse din
interiorul CFR SA ne-au spus ca, dupa preluare, echipamentele au fost depozitate in
spatii necorespunzatoare, care ar fi accelerat uzura unor dintre ele. Probabil ca de aceea
reprezentantul MFE sustine ca decizia privind utilizarea acestora ramane in sarcina

personalului tehnic de specialitate din cadrul CN CFR SA.

Mai mult, conform surselor citate, echipamentele respective nu sunt folosite pentru
intretinerea sau mentenanta celor puse anterior in substatiile electrice, ci sunt folosite

pentru lucrari simple.

Vitezele de circulatie estimate nu au fost atinse niciodata dupa
modernizarea caii ferate dintre Bucuresti si Constanta

Conform datelor initiale, reabilitarea si modernizarea tronsonului de cale ferata Bucuresti-
Constanta a costat 820 milioane de euro, banii provenind din fonduri europene, de la un
imprumut dat de Agentia Japoneza de Cooperare Internationala (JICA) si din alocari de
la bugetul de stat. Suma a fost majorata ulterior cu 250 milioane de euro, dar, dupa cum
se poate observa din materialul de mai sus, lucrarile nu au fost finalizate in totalitate.

Pentru lucrarile la instalatile de semnalizare si telecomunicatii si la linia de contact,
contractele au fost incheiate cu Imsat, Siemens, Siemens Austria, Siemens SRL si SPL
Powerlines Austria. Aceleasi firme au lucrat pe sectorul Lehliu-Fetesti pentru
modernizarea instalatilor de semnalizare si telecomunicatii, precum si a liniilor de
contact. Contractele pentru lucrarile respective au fost semnate pe vremea cand ministru
al transporturilor era Radu Berceanu, unul dintre liderii Partidului Democrat. Ele au fost
partial reziliate - pentru substatiile de tractiune electrica Lehliu si Fetesti, in anul 2014,
cand ministru al transporturilor era social-democratul loan Rus.




Calea ferata Bucuresti-Constanta face parte din coridorul IV feroviar paneuropean, care
este 0 axa de transport foarte importanta, pentru ca face legaturile cu tarile care au iesire
la trei dintre marile Europei.

Modernizarea tronsonului Fetesti-Constanta era programata pentru perioada 2006-2008
si necesita fonduri in valoare de 453,6 milioane de euro, din care 165 de milioane de euro
reprezinta un credit de la Agentia Japoneza pentru Cooperare Internationala, iar diferenta

provine din fonduri bugetare si un imprumut suplimentar realizat de Guvern.

Reabilitarea sectiunilor Bucuresti-Baneasa-Fundulea, respectiv Fundulea-Lehliu-Fetesti,
era programata in intervalul 2007-2010, valoarea totala a proiectului fiind de 366 milioane
de euro. Fondurile erau alocate prin programul european ISPA - 231,7 milioane de euro,
restul sumei fiind acoperita de Guvern.

Lucrarile trebuiau sa permita cresterea vitezei de circulatie a trenurilor de calatori pana la
160 km/h si a celor de marfa pana la 120 km/h.

in realitate, lucrarile nu au fost finalizate nici pan& acum, iar vitezele de circulatie estimate

nu au fost atinse niciodata dupa modernizarea caii ferate dintre Bucuresti si Constanta.

Sursa: https://www.bursa.ro/
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