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Hyperloop

Pe masura ce populatia lumii devine din ce in ce mai_urbanizata , se estimeaza ca
numarul de calatorii masurate in pasageri-kilometri se va tripla pana in 2050. Drumurile
pur si simplu nu pot absorbi aceasta crestere.

Caile ferate, cu capacitatea lor mai mare de a transporta mai multi oameni, rapid si cu o
eficienta energetica mai mare, sunt cel mai bun pariu pentru a deveni coloana vertebrala
a mobilitatii noastre. Desigur, imaginatia inginerilor a creat multe alternative la abordarea
initiala otel pe otel a caii ferate. Maglev si mult publicitatul, dar pana acum teoretic
Hyperloop sunt adesea privite ca fiind cele care trebuie urmarite - dar reprezinta cu
adevarat viitorul calatoriei cu trenul?
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Maglev

Levitatia magnetica (maglev) foloseste magneti puternici pentru a propulsa trenul de-a
lungul liniilor dedicate cat mai drepte posibil. Fortele de atractie dintre electro-magnetii cu
control electronic din vehicul si sinele de ghidare feromagnetice trag vehiculul in sus, n
timp ce magnetii de ghidare suplimentari il mentin lateral pe drumul cel bun. Aceasta
versiune a tehnologiei a fost dezvoltata in Germania si este utilizata in prezent pentru a
lega aeroportul din Shanghai de centrul orasului la viteze de 430 km / h (267 mph) .

Cu toate acestea, probabil Japonia este cea mai asociata cu maglev. Natiunea care a
stabilit era moderna a trenurilor de mare viteza incearca, de asemenea, sa defineasca
capitolul urmator. Levitatia magnetica supraconductoare (SCMaglev) este in curs de
dezvoltare de zeci de ani, dar a fost recent aprobata sa ruleze de la Tokyo la Osaka din
2027, cand va finaliza calatoria de 500 km (311 mile) in putin peste o ora. Spre deosebire
de sistemul Transrapid din Shanghai, principiul maglev japonez foloseste magneti
»superconductori” mai puternici si un design de ghidaj bazat pe forte respingatoare, mai
degraba decat atractive.

Dar, desi maglev este posibil din punct de vedere tehnic, viabilitatea sa comerciala este
discutabila. Exista un cost de infrastructura initial extrem de ridicat - se asteapta ca linia
japoneza SCMaglev sa coste 9 trilioane ¥ (72 miliarde USD . De asemenea, nu poate fi
integrata cu retelele feroviare existente si are o cerere fenomenala de energie, atat in
timpul constructiei, cat si in exploatare. Acest lucru ridica indoieli serioase despre
adevaratul potential al maglev ca alternativa la tehnologia conventionala de mare viteza.

Hyperloop

Al cincilea mod de transport? de transport Hyperloop

Hyperloop este o idee eleganta : calatoria perfecta la 1.220 km / h (asa este, 760 km / h
- chiar sub viteza sunetului) in capsule cu design elegant, care ajung la fiecare 30 de
secunde este foarte atragator. Conceptul se bazeaza pe tuburi foarte drepte cu vid partial
aplicat sub pastai. Aceste pastai au un ventilator de compresor electric pe nas, care
transfera activ aerul de inalta presiune din fata in spate, creand o perna de aer odata ce
un motor electric liniar a lansat podul. Toate acestea ar fi alimentate cu baterie si energie
solara.

Din punct de vedere tehnic, este un design provocator, desi daca cineva poate face acest
lucru, omul care a propus ideea, Elon Musk , omul din spatele SpaceX si Tesla. Cu toate
acestea, Hyperloop nu este o calatorie cu trenul. Este, dupa cum spune Musk, un al
cincilea mod de transport (dupa trenuri, masini, barci si avioane). Este conceput pentru a
lega Los Angeles de San Francisco; orase aflate la sute de kilometri distanta, care pot fi
conectate intr-o linie aproape dreapta intr-un peisaj relativ plat. Aceasta pur si simplu nu
este o optiune in mare parte a lumii.

in cele din urma, daca Hyperloop se va intampla, va fi un sistem independent. Nu este
un substitut pentru calea ferata.
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Ce altceva?

In practica, marea majoritate dintre noi vom continua sa cél&torim cu trenuri care nu sunt
diferite de cele existente in prezent. Marea Britanie urmeaza sa livreze 122 de trenuri
care vor fi calele de lucru ale maijoritatii calatoriilor interurbane pentru deceniile
urmatoare. Ar putea fi inca in functiune pana in 2050, desi in urma mai multor renovari.

Se asteapta ca o automatizare mai mare sa domine nu doar calea ferata, ci toate tipurile
de calatorie. Operarea automata a trenurilor este deja utilizata in unele cai ferate urbane,
ceea ce permite distante mai mici intre trenuri pe aceeasi linie. Se anticipeaza ca in viitor
toate trenurile principale vor putea comunica intre ele, ceea ce inseamna semnificativ
mai multe trenuri pe cale, crescand capacitatea si nivelurile de servicii. La randul sau,
acest lucru va face ca echipamentele de semnalizare fizica de linie sa fie redundante,
ducand la amenajari mai simple pentru linii noi. O utilizare mai buna a energiei in
deplasarile feroviare interurbane alimentate electric va juca probabil un rol
semnificativ. De exemplu, sistemele de stocare a energiei si statiile avansate vor permite
trecerea la sisteme feroviare mai inteligente.

Predictiile viitoare trebuie tratate cu prudenta. Dar investitiile feroviare de ultima generatie
din intreaga lume se bazeaza in continuare pe principiul otel-otel al trenurilor pe sine. Si
nu exista niciun motiv sa ne indoim ca acesta va fi viitorul definit al calatoriilor pe calea
ferata in deceniile urmatoare - la fel cum a facut-o de la nasterea caii ferate acum aproape
200 de ani.
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