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Calatorii si operatorii feroviari, victimele
incompetentei
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\‘%:-g Feroviara are 350 milioane euro,
&R inca de la infiintarea prin OUG
| 62/2016, pentru achizitionare de
trenuri, dar nu le-a cumparat nici
= dupa aproape patru ani de
% activitate

Gigi Gavrila, presedintele Autoritatii pentru Reforma Feroviara (ARF), sustine, intr-un
interviu acordat pentru Agerpres ca vina pentru intarzierea achizitiilor privind materialul
rulant pentru operatorii de transport feroviar de persoane apartine sistemului legislativ,
care permite ca dosarele de contestare a licitatiilor sa stea prin diverse instante circa 2-3
ani pana la solutionarea lor definitiva.

Potrivit sefului ARF, actualul sistem legislativ permite, sub masca unei false concurente
libere, marilor firme sa oblige autoritatile contractante la la revizuirea documentatiilor de
licitatii, conform specificatiilor propriilor produse.

Ridicolul situatiei este atat de mare, incat, uneori, dupa ce firmele au obtinut in instanta
modificarile solicitate, acestea nici nu se mai sinchisesc sa depuna oferte, sustine Gigi
Gavrila. In acest context, el a aratat ca dosarele achizitiei publice initiatd de ARF pentru
40 de rame electrice regionale se plimba pe la diverse instante incepand de la jumatatea
lunii martie, in timp ce licitatia pentru cele 20 de rame interregionale, anulata tot in urma
contestatiilor, va fi reluata intr-un termen foarte scurt.




Ce nu explica seful ARF in interviul acordat sursei citate este de ce a fost nevoie sa treaca
mai bine de doi ani si jumatate de la infiintare pentru ca Autoritatea sa intocmeasca un
caiet de sarcini si sa demareze licitatia pentru cele 40 de rame electrice regionale.

Marcel Bolos, ministrul Fondurilor Europene, afirma in 18 decembrie 2019, ca nu este
posibil ca sa nu existe achizitionat material rulant, la trei ani de la infiintarea ARF.

"In anul 2016, cand am detinut functia de secretar de stat in Ministerul Transporturilor,
am prevazut, la initierea OUG 62/2016, suma de 350 milioane euro catre Autoritatea
pentru Reforma Feroviara tocmai pentru achizifionarea acestui material rulant”, declara
anul trecut actualul ministru al Fondurilor Europene.

Desi ARF a fost infiintata prin OUG 62/2016, act normativ modificat prin Legea 53/2017,
pana acum nu a fost achizitionata nicio garnitura de tren, niciun automotor de catre
respectiva autoritate. Licitatia pentru 40 de rame electrice a fost demarata abia in
primavara lui 2019, ofertele fiind deschise dupa 3 iunie 2019. Procedura respectiva a fost
contestata, iar dosarele se afla pe rolul instantelor.

Soarta achizitiei ramelor regionale, decisa astazi de Curtea de Apel
Bucuresti

in urma evaluarii ofertelor, ordinea celor trei ofertanti a fost: Asocierea CRRC Qingdao
Sifang Co., Ltd (Republica Chineza) - Astra Vagoane SA (Romania), Alstom Ferroviaria
S.p.A. si Siemens Mobility SRL. Toti cei trei ofertanti au depus contestatii la Consiliul
National de Solutionare a Contestatiilor (CNSC), la Curtea de Apel Bucuresti si la
Tribunalul Bucuresti. CNSC, prin decizia din data de 4 martie 2020, a respins contestatia
depusa de Alstom Ferroviaria si cererile de interventie ale Siemens Mobility si CRRC, iar
ARF a pus in aplicare toate masurile obligatorii dispuse de CNSC.

Curtea de Apel Bucuresti, prin Hotararea nr. 348/2020 din 16 martie, a respins, prin
solutie definitiva, plangerile depuse de Alstom Ferroviaria si de Siemens Mobility,
impotriva Deciziei CNSC din 4 martie 2020 si a modului de punere in aplicare a acesteia
de catre ARF.

Numai ca, in 27 iulie 2020, Alstom Ferroviaria formuleaza cerere de revizuire, care este
respinsa in 25 august de Curtea de Apel. Tot la sfarsitul lunii iulie, Alstom a formulat si
recurs, iar dosarul de recurs - cu nr. 1808/3/2020, a avut mai multe termene succesive
de judecata: 9 septembrie si 23 septembrie 2020. Magistratii Curtii de Apel Bucuresti, la
termenul din 23 septembrie, au ramas in pronuntare pentru 21 octombrie 2020. Ulterior
a amanat pronuntarea pentru astazi, 26 octombrie 2020, cand ar urma sa se decida
definitiv soarta achizitiei publice pentru cele 40 de rame electrice regionale, destinate
celor sase operatori de transport feroviar de persoane din tara noastra: CFR Calatori,




Interregional Calatori, Transferoviar Calatori, Regio Calatori, Astra Trans Carpatic si
Softrans.

In privinta licitatiei pentru cele 20 de rame electrice interregionale, seful ARF, Gigi Gavrila
a declarat pentru sursa citata ca, in urma deciziei CNSC din 9 septembrie 2020,
Autoritatea a solicitat administratorului SICAP revenirea procedurii din starea "anulata" in
stare activa, ceea ce s-a intamplat in 22 septembrie 2020. Numai ca, din cauza
nedepunerii niciunei oferte, in 23 septembrie 2020 a intervenit anularea automata a
procedurii de atribuire.

"Vom identifica in zilele urmatoare posibilitatile tehnice de reluare a procedurii de licitatie
cu extinderea termenului de depunere a ofertelor cu un interval suficient de mare, astfel
incat potentialii ofertanti sa-si poata pregati ofertele. Autoritatea pentru Reforma
Feroviara va relua procedura de licitatie intr-un termen cat mai scurt", a precizat Gigi
Gavrila.

Seful ARF a spus ca odata proiectele lansate, achizitia se va face si a aratat ca partea
cea mai dificila - intocmirea caietelor de sarcini, a restului de documentatie de licitatie,
studiile de fezabilitate si lansarea propriu-zisa a licitatiilor - s-a facut, mentionand ca restul
e o chestiune de timp petrecut prin instante.

Referitor la data la care cei sase operatori de transport feroviar calatori din tara noastra
vor beneficia de cele 60 de rame electrice (40 pentru transport regional si 20 pentru
transport interregional), aceasta ramane incerta pana la semnarea contractelor. Din acel
moment, ramele respective ar urma sa ajunga in tara noastra in maximum 20 de luni, a
precizat Gigi Gavrila, seful ARF.




