Pilonul tehnic al Pachetului 4 feroviar devine
obligatoriu de sambata

30 octombrie 2020

Sambata, 31 octombrie, este termenul limita pentru ca statele membre
sa transpuna pilonul tehnic al celui de-al patrulea pachet feroviar,
acordand astfel Agentiei Uniunii Europene pentru Cai Ferate (ERA)
competentele necesare pentru a deveni organismul unic de certificare
al Europei pentru vehiculele feroviare si operatorii de trafic feroviar.
Romania s-a grabit sa se angajeze ca il implementeaza acum un an,
fara a-si tine promisiunea.

EEE'.‘S! Comisarul european pentru mobilitate si
eSS transport, Adina Valean, a declarat: “Ziua de
maine marcheaza un moment important
pentru sectorul feroviar european — termenul
de transpunere a directivelor privind
siguranta si interoperabilitatea feroviara.
Implementarea integrala a celui de-al
patrulea pachet feroviar in intreaga UE este
esentiala pentru stimularea transportului
feroviar. Prin urmare, ma bazez pe statele
membre care nu l-au transpus inca sa faca tot posibilul pentru a indeplini aceasta
obligatie foarte curand. Implementarea pilonului sau tehnic va simplifica in mod
semnificativ procedurile si va reduce costurile pentru intreprinderile feroviare care
opereaza in intreaga Europa. calea ferata mai eficienta, mai sigura, mai accesibila si, prin
urmare, mai competitiva fata de alte moduri de transport. Acesta este un pas important
in drumul nostru spre decarbonizarea sectorului de transport din Europa si pentru a face
calea ferata mai atractiva inainte de 2021 — Anul european al caii ferate.”

Director executiv al ERA, Josef Doppelbauer a spus: “Dupa ce am inceput noul nostru rol
de autoritate europeana cu initial opt state membre in iunie 2019, trecem maine linia de
sosire. Am luat deja peste 1 000 de decizii si am autorizat peste 10 000 de vehicule. Cu
extinderea competentei noastre la intreaga UE, ajungem la o alta etapa importanta in
drumul céatre Spatiul Feroviar Unic European, ajutand calea ferata sa devind modul de
transport al secolului 21.




Ce presupune noul Pachet

in cadrul noului sdu rol, Agentia isi va asuma responsabilitatea pentru autorizarea
materialului rulant, certificarea sigurantei si aprobarea sistemului european de gestionare
a traficului feroviar (ERTMS) in toate statele membre.

Aceasta este o schimbare importantd pentru sistemul feroviar european. in trecut,
operatorii de trenuri, producatorii sau oricine intentiona sa opereze sau sa vanda servicii
clientilor din mai multe state membre, trebuia sa solicite autorizatiile vehiculelor si
certificatele de siguranti separat in fiecare membru Statul in cauza. Incepand cu 31
octombrie, o singura cerere trebuie depusa prin intermediul instrumentului IT One-Stop
Shop (OSS) al ERA.

Noua procedura simplificata isi propune sa reduca costurile si sarcina administrativa
pentru industria feroviara, va face sistemul feroviar european mai transparent, mai eficient
si, prin urmare, mai competitiv fata de alte moduri de transport. Procesele armonizate
contribuie la niveluri mai ridicate de siguranta, interoperabilitate si fiabilitate in reteaua
feroviara europeana. Abordarea unica pentru autorizarea vehiculelor va reduce, de
asemenea, timpul de introducere pe piata pentru tehnologiile emergente.

ERA a devenit, de asemenea, punctul unic de intrare pentru aprobarea infrastructurii
ERTMS pe calea de rulare. ERTMS este sistemul european de semnalizare si control al
trenurilor. Tnlocuie$te treptat diferite scheme nationale, pentru a crea un sistem feroviar
european perfect.

Noi proceduri armonizate pe intreaga retea

Odata cu transpunerea celui de-al patrulea pachet feroviar pe 31 octombrie, vor fi
aplicabile noi proceduri armonizate pe intreaga retea feroviara europeana.

Al patrulea pachet feroviar este un set de texte legislative concepute pentru a completa
piata unica a serviciilor feroviare (Spatiul feroviar unic european). Acesta pune capat
cerintelor tehnice, operationale si juridice divergente la nivelul statelor membre care
impiedica eficienta operatiunilor feroviare internationale. Pachetul a fost adoptat de
Parlamentul European si Consiliu in 2016 si constéa din doi piloni:

Asa-numitul pilon al pietei vizeazd cresterea concurentei, Tmbunatatind astfel
rentabilitatea si calitatea serviciilor feroviare.

Noile proceduri armonizate care implica ERA provin din pilonul tehnic al pachetului, care
vizeaza reducerea costurilor si a sarcinii administrative pentru intreprinderile feroviare
care opereaza in intreaga Uniune Europeana. Datorita pandemiei de Coronavirus in curs,
termenul final de transpunere a fost prelungit, oferindu-le statelor membre pana la 31
octombrie 2020 sa-si finalizeze procesul.




Fiind unul dintre cele mai durabile si mai sigure moduri de transport, calea ferata joaca
un rol important in viitorul sistem de mobilitate al Europei si este esentiala pentru
realizarea Acordului verde european. Prin urmare, Comisia Europeana a propus sa
declare anul 2021 Anul european al caii ferate, pentru a pune accentul pe calea ferat3,
beneficiile sale si provocarile ramase in anul urmator.

Romania, prima la angajamente, ultima la respectarea acestora

O situatie specialda a inregistrat-o Romania, caci tara noastra s-a angajat sa
implementeze pilonul anul trecut, printre putinele state europene. Cu toate ca s-a angajat,
Pilonul nu a fost implementat, ceea ce ne-a adus in pragul unei proceduri de infringement
fata de Uniunea Europeana.

Comisia Europeana a initiat procedura de infringement impotriva Roméaniei din cauza
netranspunerii in legislatia nationala a celor doua directive aferente Pilonului Tehnic al
Pachetului 4 Feroviar, respectiv Directiva de siguranta si Directiva de interoperabilitate.

Potrivit unei informari a Ministerului Transporturilor (MT), transmisa la solicitarea
Agerpres, autoritatile romane au primit anul trecut din partea Executivului comunitar o
scrisoare de somare in acest sens, care reprezinta prima etapa a procedurii de incalcare
a dreptului comunitar.

“In data de 23.07.2019, Comisia Europeana, prin Secretariatul General, a comunicat
autoritatilor romane Scrisoarea de Somare in Cauza 2019/0239 — avand ca obiect
necomunicarea masurilor de transpunere in legislatia nationala a Directivei (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului privind siguranta feroviara si in Cauza
2019/0238 — avand ca obiect necomunicarea masurilor de transpunere in legislatia
nationala a Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana. Ministerul Transporturilor a
solicitat Comisiei Europene, prin Ministerul Afacerilor Externe, prelungirea termenului de
raspuns (pana la data de 23.11.2019) la Scrisoarea de Somare mentionata mai sus, astfel
incat, pana la primirea unui raspuns din partea CE (referitor |la solicitarea de prelungire a
termenului de raspuns), Ministerul Transporturilor va depune toate diligentele, conform
domeniului sau de activitate, pentru a aduce la indeplinire transpunerea Directivei (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Uniunea Europeana si a Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European
si a Consiliului privind siguranta feroviara, in vederea solutionarii cat mai urgente a
acestor cauze”, spuneau in 2019 reprezentantii Ministerului Transporturilor.

Sursa: Club Feroviar




