Soseste incet, dar merita sa asteptati calea
ferata de mare viteza?

Orasele australiene de pe coasta de est ar putea fi legate intr-o buna zi de calea ferata
de mare viteza, dar cu un pret de 114 miliarde de dolari si o perioada de 40 de ani, potrivit
unui studiu publicat de ministrul transporturilor Anthony Albanese.

Conform planului anuntat astazi, reteaua de 1.748 de kilometri - inclusiv 144 de kilometri
de tuneluri - va fi finalizata pe etape, care leaga Brisbane, Sydney, Canberra si
Melbourne.

Sectiunea Sydney-Canberra va fi finalizata in 2035. Ultima etapa, care leaga Coasta de
Aur si Newcastle, va fi terminata in 2058.

Analiza este a doua faza a unui plan strategic anuntat in 2010.

Guvernul spune ca, in ciuda pretului mare, calea feratd de mare viteza este viabila,
estimand ca reteaua va atrage 40% din pasagerii aerieni interurbani pana in 2065, cu
83,6 milioane de pasageri asteptati pe an.

Am pus-o la dispozitia expertilor: este mult timp sa astepti si va costa mult. Merita
feroviarul de mare viteza?

Matthew Burke, Senior Research Fellow, Universitatea Griffith
Raportul estimeaza ca intre 40-60% pasagerii din aviatie se vor transfera pe calea
ferata. Nu sunt pe deplin sigur ca acest lucru poate fi realizat.

Daca sunteti in Coffs Harbour incercand sa ajungeti la Sydney, calea feratd de mare
viteza are sens. Un timp de célatorie intre Sydney si Canberra cu o ora in jos fata de
patru face din acesta un serviciu foarte competitiv.

Intr-o lume in care rezervele de petrol sunt constranse, gazele de aviatie pot deveni mult
mai scumpe si pot exista diferente intre costurile relative. In aceste scenarii, calea ferata
de mare viteza s-ar putea acumula.
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Ar fi logic sa conveniti si sa pastrati un coridor si sa planificati un sistem viitor, dar sa
incepeti constructia numai atunci cand este viabil din punct de vedere financiar.

Ar trebui sa facem transport feroviar de mare viteza in acest moment cu orasele
australiene de dimensiunea lor? La scara mondiala, sunt destul de mici, distantele dintre
ele foarte mari, iar costul legarii acestora este enorm.

Cel mai scazut cost al cailor ferate de mare viteza intre Newcastle si Brisbane ar putea fi
de 20 de miliarde de dolari si de pana la 40 de miliarde de dolari. Pentru 20 de miliarde
de dolari, i-ati putea oferi Brisbane proiectul sau feroviar transversal. Ati putea oferi
Sunshine Coast prima retea de transport public fixa vreodata. Puteti cvadrupla
dimensiunea feroviarului usor de pe coasta de aur si puteti raméane in continuare 10-30
miliarde dolari.

O parte semnificativa a utilizarii proiectate este destinata navetistilor zilnici care ar veni
din orasele ,stilului de viata” de la periferia orasului Sydney si Melbourne care calatoresc
in marile centre. Acestia ar deveni cei mai subventionati navetisti din istoria asezarii
urbane australiene. Si nu sunt sigur ca ati putea numi aceasta calatorie durabila, chiar
daca este pe cale ferata.

Rico Merkert, lector senior in managementul aviatiei, Universitatea din
Sydney Business School

Acesta nu este un fenomen nou. Am vazut programe uriase in Europa de Vest: in Spania,
Franta, Germania, chiar si Marea Britanie are acum un program de tren de mare viteza
care leaga Londra de nordul Angliei. Si Japonia, China si Taiwan. La un moment dat vom
vedea trenuri de mare viteza in Australia. Este doar o intrebare despre cat de curand si
cu ce pret.

Este nevoie de o dezbatere in cunostinta de cauza, avand in vedere costul mare si
investitiile uriase in avans.

Banii ar putea fi cheltuiti intotdeauna in altad parte. Cu toate acestea, cel putin in opinia
mea, ar fi bani bine cheltuiti, cu beneficii de 2,30 USD pe 1 $ cheltuit. Multi oameni vor
sustine ca aceste estimari sunt optimiste. Costurile de constructie vor creste probabil, dar
totusi va fi rezonabil sa analizam acest lucru mai serios.

Va fi destul de multd cerere, in special pe coasta de est cu Brisbane, Sydney si
Canberra. Sydney catre Melbourne este in prezent a cincea cea mai aglomerata ruta
aeriana din lume. Brisbane la Sydney nu este cu mult in urma. Exista un potential destul




de mare aici, deoarece un tren de mare viteza va poate duce de la Sydney CBD la
Melbourne CBD in mai putin de trei ore. Aceasta este o propunere destul de interesanta
pentru multi calatori de afaceri.

Va fi o alternativa la companiile aeriene. Nu va inlocui traficul aerian, deoarece este inca
mult mai rapid sa calatoriti pe calea aerului. Dar unii calatori cu sediul chiar in centrul
orasului, langa gara, ar putea gasi oferta atractiva. In ceea ce priveste nivelurile de
serviciu, acestea sunt similare cu un zbor. Daca guvernul nu este pregatit sa
subventioneze aceste operatiuni cu trenul, atunci preturile pentru aceste calatorii cu trenul
vor fi putin mai mari decat cele ale unui transportator [aerian] (cu sigurantd daca este un
transportator low-cost, cum ar fi Jetstar).

Peter Newman, profesor de durabilitate, Universitatea Curtin

Sistemul feroviar de mare viteza din Japonia a inceput dupa prima criza a
petrolului. Acum suntem pana la al patrulea sau al cincilea. Sistemul european s-a
dezvoltat si pe aceasta linie. Nu puteti continua sa vedeti un viitor in care se foloseste din
ce in ce mai mult ulei. Unele tari au depus eforturi serioase pentru a renunta la acesta.

Salut orice studii despre scoaterea oamenilor din masini si avioane si crearea unui sistem
de transport mai durabil. Daca este electric, este mult mai usor sa se conecteze la
sistemul de energie regenerabila. Trebuie sa scoatem petrolul, in special motorina.

Trebuie sa fim seriosi in aceasta privintd si ma intreb cat de grav este sa propunem un
proiect care va costa 114 miliarde de dolari.

M-am uitat la costurile de constructie feroviara in ultimii ani si m-am infuriat din ce in ce
mai mult pe modul in care au crescut, ceea ce se datoreaza gestionarii inutile a riscurilor.

Aceasta propunere pare sa depaseasca orice cost realist de construit. Cu toate acestea,
am construit calea ferata sudica in Perth pentru 17 milioane de dolari pe kilometru. Avea
tuneluri si poduri, depaseste si este in esentad o cale ferata de mare viteza la 130 de
kilometri pe ora. inteleg cerintele de inalta calitate ale pistelor, dar aceste numere mi se
par prea mari.

Phillip Toner, cercetator onorific senior, Universitatea din Sydney
Toata lumea este in favoarea mai multor mijloace de transport in comun. Dar exista o
multime de alte optiuni mai ieftine, intermediare. Lucruri precum trenurile inclinabile care




circula destul de repede, necesita modificari relativ minore ale retelelor feroviare
existente. Aceste trenuri ar putea reduce timpul de calatorie intre centrele urbane la
jumatate.

Chiar si in ceea ce priveste transportul, exista o multime de optiuni cu prioritate ridicata,
cum ar fi imbunatatirea retelei feroviare de marfa intre Melbourne si Brisbane, si
Melbourne catre Perth. Aceasta este o prioritate absoluta pentru a scoate camioanele de
pe drum si pentru a reduce semnificativ poluarea.

Ceva ar trebui sa se intample si cu traficul aerian. In timp ce puteti obtine tarifele de
intoarcere de la Sydney la Melbourne pentru 100 USD, aceasta este o optiune
ieftina. Poluarea generata de traficul aerian este o problema majora acum, dar in viitor ar
putea fi folosite cu energie regenerabila. Pana cand vor incepe sa lucreze la un tren rapid,
probabil vor exista evolutii in domeniul energiei regenerabile, cum ar fi introducerea
biocombustibililor pe baza de alge.

Nu ma pot abtine sa cred ca totul este sa faca guvernul sa arate vizionar si sa
construiasca natiunea. Este greu de vazut cazul luand in considerare optiunile mai
ieftine. Trebuie doar sa luati in considerare ce altceva puteti face cu acesti bani, cum ar
fi investitiile Tn Gonski, Tnvatamantul superior si baza stiintifica si tehnologica australiana.
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