Rapusi de covid in microbuze. Clasa politica a
transformat Romania intr-o tara de dube

4 noiembrie 2020

in plina pandemie, romanii sunt expusi la infectarea cu covid in
microbuze, mijloc de transport care a devenit predominant in tara
noastra, in ciuda faptului ca avem una dintre cele mai dense retele de
cale ferata din Europa. Nepasarea politicienilor (indiferent de culoarea
lor) fata de calea ferata, dar mai ales interesele acestora in domeniul
transportului rutier au transformat Romania intr-o tara de dube.

Club Feroviar a semnalat aceasta tendinta
antieuropeana a Romaniei si anul trecut, cu
prilejul cumplitului accident din judetul
lalomita, cand zece oameni din Munteni-
Buzau care se duceau cu microbuzul la
munca si-au pierdut viata.

Sigur, la vremea respectiva a fost un context
nefericit, o situatie pe care nu o intalneam in
fiecare zi. Numai ca soselele din Romania sunt cele mai periculoase din Uniunea
Europeana, cu cea mai mare rata a deceselor din accidente, iar o tragedie precum cea
din vara lui 2019 se poate repeta oricand.

Pericolul nu a disparut, ci a fost amplificat de un altul, mult mai tacut, dar si mult mai
ucigas — pandemia de coronoavirus cu care se lupta si Roméania, alaturi de restul lumii,
de mai bine de opt luni de zile. In acest punct se naste intrebarea (legitima, la prima
vedere) “ce legatura este intre transportul rutier si infectarea cu Sars-Cov-27?". Ei, bine,
este o legatura extrem de stransa.
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Cum au “contribuit” Marian Vanghelie si Gabriela Firea

“Transportul in comun e principalul furnizor
de cazuri noi in Capitala”, spunea deunazi
profesorul Alexandru Rafila. Si afirmatia
reprezentantului Romaniei la OMS poate fi
extinsa la nivelul intregii tari.

Sa incepem cu Capitala. Trenurile de metrou
sunt supraaglomerate la orele de varf, chiar in
conditiile in care multa lume lucreaza de acasa.
Pentru lipsa de material rulant trebuie sa-i
“multumim” fostului director general al Metrorex
Aurel Radu, mana dreaptd a Iui Marian
Vanghelie, in mandatul caruia a fost organizata
licitatia pentru achizitionarea de trenuri ce apoi a
fost anulata, dupa ce DNA a descoperit
numeroase ilegalitati.

Transportul cu autobuzele s-a mai imbunatatit, ‘
dupa ce numarul lor a crescut considerabil prin achizitia celor 400 de vehicule Otokar. Nu acelasi lucru
se poate spune despre tramvaie, unde fostul edil Gabriela Firea s-a incapatanat sa conteste decizia
CNSC privind rezultatul licitatiei si abia acum se va semna contractul cu Astra Vagoane Calatori, dupa
un an de tergiversari prin tribunale.

Amenintarea covid in microbuze pentru cei care fac naveta la
Bucuresti

Dar in Bucuresti nu lucreaza numai bucuresteni, ci si multi locuitori din judetele Ilfov sau
Giurgiu. In mare parte, acestia ajung in Capitala cu microbuze supraaglomerate. Pe unele
trasee preorasenesti, ce-i drept, STB a introdus autobuze, ceea ce reduce intrucatva
riscul de infectare (numai daca luam in calcul volumul habitaclului, sporit de faptul ca
tavanul este la o inaltime mult mai mare).
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Din comunele din judetul Giurgiu insa naveta
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1 AN licitatia pentru reconstructia podului pare sa

se apropie de final, insa rezultatul se tot lasa

asteptat, dupa multiple amanari, chit ca

exista un singur ofertant. Asa se intampla si

cu multi navetisti din judetul Calarasi, care

vin in Bucuresti cu microbuzele pana la Granitul, la Cora Pantelimon. Si se expun astfel
pericolului covid in microbuze.

Si exemplele ar putea continua la nesféarsit si nu numai in ceea ce-i priveste pe cei care
fac naveta la Bucuresti. Situatia este similara si la Constanta, la lasi, la Craiova, la Cluj-
Napoca sau la Timisoara. Si asta pentru ca, in ultimii 30 de ani Romania a devenit o tara
de dube, unde transportul interurban se face cu microbuzele, nu pe calea ferata, asa cum
se intdmpla in toate statele civilizate din Uniunea Europeana.

Covid in microbuze. Controalele Politiei combat efectul, nu cauza
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——_ In ultima perioada, in toate judetele tarii
' Politia a facut controale in transportul public
de persoane cu microbuzele, tocmai pentru
> a verifica respectarea regulilor de protectie
s fatd de raspandirea infectarii cu noul
coronavirus. Asa cum era de asteptat, au
fost constatate nereguli pe banda rulanta —
de la soferi care nu purtau masca de
protectie pana la pasageri in picioare,
ingramaditi laolalta intr-un spatiu de cétiva
metri cubi.

Sunt binevenite aceste controale, insa ele combat efectul, nu cauza. Microbuzul a devenit
principalul mijloc de transport din Roménia din cauza dezinteresului politicienilor fata de
calea ferata sau, mai rau, al intereselor acestora in promovarea transportului rutier de
persoane. Toate partidele care se afla acum in prim planul scenei politice s-au aflat, la
un moment dat, la guvernare in ultimii 30. Si spun “toate”, pentru ca si USR-PLUS intra
in aceasta categorie — Dacian Ciolos a fost prim ministru. Si toate sunt vinovate de faptul
ca Romania a ajuns o tara de dube.
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Lucian Bode nu a mers in ultimul an cu trenul la Zalau

Relevant in acest context este si faptul ca
ministrii Transporturilor au evitat s& mearga
cu trenul. Bunaoara, actualul ocupant al
portofoliului, Lucian Bode, nu s-a dus
niciodata cu trenul acasa, la Zalau.

lar Raportul de activitate al primului sau an
de mandat, prezentat marti, Tncepe cu
sectorul rutier, caruia 1i sunt dedicate opt
pagini fata de doar sase celui feroviar (opt cu
tot cu metrou).

Avalansa de proiecte de trenuri metropolitane. Sa speram ca nu vor
ramane simple promisiuni electorale

Sursa: Club Feroviar

Pentru a incheia intr-o nota ceva mai
optimista, nu pot sa nu remarc avalansa de
proiecte din ultima perioada ce vizeaza
punerea in functiune a unor trenuri
metropolitane n interiorul si Tn jurul marilor
aglomerari urbane. Este cazul lui Emil Boc la
Cluj-Napoca si al lui Nicusior Dan la Bucuresti,
dar pe lista se inscriu si orase ca Targu Mures,
Sibiu, Resita sau Timisoara.

Sa speram ca aceste promisiuni nu se vor
sparge ca niste baloane de sapun dupa
alegerile generale de pe 6 decembrie.
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