Linia Petrosani — Lupeni, inchisa acum cinci ani,
apare ca fiind functionala intr-un studiu PWC

4 noiembrie 2020

Un studiu facut de celebra firma de consultanta PWC, platit de catre
Ministerul Fondurilor Europene, contine informatii false privind linii
feroviare deschise — in fapt inchise acum cinci ani. Concluziile se bat
cap in cap cu alte studii platite de acelasi Guvern in sectorul feroviar.

Prin gara Lupeni mai trec doar trenurile
de pe hartia studiilor PWC

Studiul numit ,Strategie pentru tranzitia de la
carbune in Valea Jiului”, disponibil aici, a
fost realizat de catre firma de consultanta
internationala PriceWaterhouseCoopers
(PWC) la comanda Ministerului Fondurilor
Europene institutie care il prezinta pe
propriul site de internet. Cu cati bani a fost
platit studiul nu este mentionat/

Aceasta initiativa a fost dezvoltata in contextul lansarii de catre Comisia Europeana, la
11 decembrie 2017, a Platformei pentru regiunile carbonifere in tranzitie, care are ca
scop dezvoltarea proiectelor si strategiilor pe termen lung, ca raspuns la provocarile
sociale si de mediu cu care se confrunta aceste regiuni. Studiul a inclus si trei vizite de
studiu in regiune.

Ce se propune pentru Valea Jiului

Documentul prezinta perspective pozitive privind dezvoltarea transportului feroviar in
regiune. Din pucnt de vedere al accesibilitatii: ,Populatia Vaii Jiului va beneficia de
mobilitate sporitd, urmand a se deplasa usor si eficient la nivel local si regional datorita
dezvoltarii infrastructurii rutiere si feroviare”, se arata in acesta.

,Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport va avea impact favorabil asupra
intregului mediu economic din Valea Jiului, optimizand tranzitul angajatilor si marfurilor
dintr-o localitate in alta si asigurand rute active pentru operatorii de transport feroviar ,
conectivitate eficienta care sa sustina cererea pentru functiuni esentiale in atragerea
investitorilor si o alternativa viabila de transport pentru angajatii care fac naveta intre

orasele din zona”, mai recomanda specialisti PWC. Studiul a fost prezentat public de
catre ministrul Fondurilor Europene, Marcel Bolos.



https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2020/10/988b355552fd2bbe3f5ec1416868ef90.pdf

Si-o fi dat seama ministrul Marcel Bolos
de gafa PWC?

Una dintre directiile strategice recomandate
este ,Reabilitarea, construirea Si
modernizarea  infrastructurii  rutiere  si
feroviare pentru conectarea Vaii Jiului la
nivel teritorial, regional si transfrontalier”.

,Din punct de vedere feroviar, de asemenea
Valea Jiului este limitata, caile de transport
fiind Tnvechite, date in folosinta in perioada 1867 — 1892 si fara posibilitati majore de a
oferi o cale de transport modernizata, stabila si de incredere”, mai spun consultantii.

»,Modernizarea infrastructurii rutiere si feroviare, a sistemului de transport, a infrastructurii
urbane si a utilitatilor ar sta la baza, dar ar si crea o atractie majora pentru multiple
industrii, de la turism local si productia de bunuri cu specific local, pana la atragerea de
investitori in diferite domenii cum ar fi IT si energie sau dezvoltarea antreprenorilor locali”,
recomanda PWC.

Astfel de propuneri se bat cap in cap cu abordari mai austere ale consultantilor pe partea
feroviara, specialisti care recomanda inchiderea liniilor daca acestea nu aduc venituri la
buget sau daca se refuza preluarea lor de catre autoritatile locale.

PWC face si o radiografie a transportului feroviar in zona. ,Principala cale de comunicare
feroviara este reprezentata de linia dubla electrificata 202 Simeria-Filiasi, cu o lungime
totala de 202 km, care traverseaza municipiul Petrosani. Transportul pe aceasta cale este
sustinut de CFR Calatori, fiind strict pentru pasageri, si CFR Marfa, pentru transport
feroviar de marfa. Linia Simeria — Petrosani are o lungime de 78,7 km, iar linia Petrosani
— Lupeni are o lungime de 22,2 km. Pe linia Petrosani — Lupeni (22,2 km), transportul
feroviar de calatori este operat de compania Regiotrans, care realizeaza trei calatorii
zilnic. Infrastructura de transport feroviar este deficitara, trenurile circuland cu viteza
mica, un drum pe aceasta cale avand o durata de minimum 6 ore atat dinspre Bucuresti
(366 km), cét si dinspre Cluj-Napoca (255 km)”.

CFR Calatori, fiind strict pentru pasageri, si CFR Marfa, pentru transport feroviar de marfa. Linia Simeria —
Petrosani are o lungime de 78,7 km, iar linia Petrosani — Lupeni are o lungime de 22,2 km. Pe linia Petrosani —
Lupeni (22,2 km), transportul feroviar de calatori este operat de compania Regiotrans, care realizeaza trei calatorii
zilnic. Infrastructura de transport feroviar este deficitara, trenurile circuland cu viteza mica, un drum pe aceasta

Informatiile sunt eronate. Daca in cadrul uneia dintre cele trei vizite de lucru s-ar fi incercat
o deplasare feroviara de la Petrosani la Lupeni consultantii PWC ar fi aflat ca nu este
posibil.

Potrivit prese locale informatiile sunt partial eronate. Gazeta de dimineata Hunedoara
spune ca trenurile nu mai circula pe acolo de cinci ani. ,Intre Petrosani si Lupeni nu mai




circula niciun tren de vreo cinci ani. Deci e imposibil ca la ora intocmirii strategiei sa existe,
intre cele doua localitati din Valea Jiului, o legatura cu o cursa feroviara. Linia a fost
operata de Regiotrans. Mai mult, singurele trenuri care circula intre cele doua localitati
sunt cele cu carbune de la mina Lupeni. Mai mult, intre Lupeni si Uricani nu a existat
niciodata o legatura prin trenuri de persoane. Pe vremea cand existau curse feroviare
intre Petrosani si Lupeni, trenurile de calatori se opreau la in gara din Barbateni”, spun
jurnalistii hunedoreni.

Pe situl Informaticii Feroviare legatura mentionata de PWC apare ca fiind fara legatura
feroviara. Acum doi ani presa relata ca au fost investitii in suma de zeci de mii de
euro in repararea garii Lupeni desi pe aici nu circula niciun tren.

Cu toate acestea cosultantii PWC insista in proiecte feroviare in zona, menite sa faca
legatura intre zonele turistice si o cale care isi asteapta casarea.

»2Alte masuri ce privesc domeniul feroviar au in vedere reabilitarea legaturii feroviare
Petrosani — Lupeni — Uricani, reabilitarea legaturii feroviare Petrosani — Petrila, renovarea
garii Barbateni-Lupeni (nod intermodal de transport, beneficiind de legatura pe cablu cu
statiunea Straja), infiintarea unui punct de oprire (P.O.) in in cartierul Aeroport din
Petrosani (nod intermodal de transport, beneficiind de legatura pe cablu cu Hotelul Rusu
din masivul Parang), reabilitarea si valorificarea potentialului turistic al liniei de cale ferata
ingusta dintre mina Lonea si Petrila”.

O alta problema a studiului, de fapt a oricaror studii similare din Romania este nepotrivirea
dintre acestea si alte studii cu obiect identic propuse de entitati. Astfel daca studiul PWC
marseaza pe ideea folosirii structurilor feroviare pentru ameliorarea conectivitatii
obiectivelor turistice de restul infrastructurii de transport si pentru utilizarea acestora de
catre posiiblii investitorri, studii ale Autoritatii pentru Reforma Feroviara pur si simplu
desfiinteaza utilitatea economica a liniilor.

Un studiu comandat de ARF, definitivat in vara, realizat de catre experti in transporturi,
s-a incheiat cu concluzii mult mai pesimiste decat cele ale PWC. Studiul a aratat ca intre
30% si 50% dintre linile de cale ferata analizate ar trebui inchise sau predate spre
exploatare autoritatilor regionale. O reforma a retelei ar face ca sistemul feroviar din
Romania, aflat pe una dintre ultimele pozitii la nivel UE, sa devina la fel de eficient ca cel
polonez. Deocamdata, 90% din trafic are loc pe 54% din retea.
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