Modernizarea liniei Craiova-Calafat intra in linie
dreapta. Cat va costa
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Dupa mai bine de zece ani de amanari, Ministerul Transporturilor a
publicat indicatorii tehnico-economici pentru modernizarea liniei
Craiova-Calafat, parte a Coridorului Orient/Est Mediteranean. Valoarea
totala a investitiei, care va presupune electrificarea liniei (nu si
dublarea ei), ridicarea vitezei de circulatie la 160 km/ora si lucrari in
statii, este de peste trei miliarde de lei, echivalentul a peste 600
milioane de euro.

Linia ferata nou construita Golenti-Frontiera

Inaugurat in 2013, Podul Noua Europa de
peste Dunare, la Calafat-Vidin, este cvasi-
inutil, din cauza faptului ca pe malul
bulgaresc al fluviului infrastructura feroviara
este intr-o stare avansata de degradare, iar
viteza de deplasare pe sectorul Golenti-
= Segarcea este limitata la 30 km/ora.

Singura portiune la standarde europene este
cea nou construita dintre Golenti si pod, de
numai 3 km, pe care se poate circula cu 160
km/ora si este si electrificata. in rest, pana la Craiova, unde se face legatura cu Magistrala
900, linia este simpla, neelectrificatd si cu numeroase restrictii si limitari de viteza. intre
Segarcea si Craiova, viteza maxima este de 70 km/ora. Din aceste cauze, traseul de putin
peste 100 km dintre pod si Craiova este parcurs in mai bine de trei ore de trenurile de
calatori. De asemenea, multe dintre cladirile garilor de pe traseu se afla si ele intr-o stare
avansata de degradare.

Modernizarea liniei Craiova-Calafat va costa peste 600 milioane de
euro

lata ca acum, dupa mai multe studii de fezabilitate care au expirat rand pe rand, Ministerul
Transporturilor face primul pas spre lansartea licitatiei de modernizare a liniei 912 si a
pus in dezbatere publica proiectul de Hotarare de Guvern pentru aprobarea
indicatorilor tehnico-economici.
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Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA) este de 3.024.654.000 lei, echivalentul a 615
milioane de euro, din care lucrarile propriu-zise de constructii-montaj vor presupune un
efort financiar de 2.174.499.000 lei. Investitia va fi esalonata astfel:

Anul | 146.170/ 52.378
Anul I 959.102 /707.373
Anul 111 959.102 /707.373
Anul IV 960.280/707.373

Preturile sunt exprimate in mii lei. Prima suma reprezinta investitia totala, iar cea de-a
doua lucrarile de constructii-montaj. Lungimea traseului este de 106,74 km. Proiectantul
este Consis Proiect SRL.

Licitatia pentru Arad-Timisoara are deja trei contestatii

Sectiunea de cale ferata a Coridorului Orient/Est Mediteranean ce traverseaza Romania
are o lungime de 513 km si este una dintre cele mai folosite sectiuni, din refeaua CFR
SA, atat pentru traficul (de calatori si marfa) national, cat si pentru cel international.

Aceasta sectiune cuprinde urmatoarele tronsoane de cale ferata:

- Arad — Timigsoara — Caransebes;

- Caransebes — Drobeta Turnu Severin — Craiova;

- Craiova — Calafat.

Pentru tronsonul Arad-Timisoara, CFR SA a lansat recent licitatia de modernizare, in

valoare de aproape patru miliarde de lei, procedura care a fost deja contestata de trei
constructori.

Starea actuala a liniei: zone mlastinoase, vegetatie abundenta si
traverse fisurate

in nota de fundamentare a proiectului de act normativ se face o radiografie a tronsonului
Craiova-Calafat, care este propus acum pentru modernizare.

Astfel, este vorba de tasarea terasamentului, latimi insuficiente ale platformei caii, lipsa
santurilor de colectare si evacuare a apelor, zone mlastinoase la piciorul rambleului de
cale ferata, vegetatie abundenta cu arbori crescuti pe taluzul terasamentului, lipsa
contrabanchetelor, vegetatie abundenta crescuta pana in umarul de piatra sparta. Tot
aici intalnim zone cu traverse noroioase, grad avansat de uzura a ciupercii, stirbituri,




bavurari, patinari si desprinderi de material, prisma caii este colmatata, fapt ce a permis
dezvoltarea vegetatiei.

Exista prinderi si joante la care materialul marunt de cale este absent, uzat sau neutilizat
corespunzator, Multe dintre traversele de beton prezinta fisuri, pe zona central3, la partea
superioara. Fisurile sunt dezvoltate pe toata latimea traverselor. Unele traverse au
armatura descoperita pe zona centrala, la partea superioara. S-au intalnit traverse ce
prezentau ruperi in corpul de beton, fisuri si stirbituri. Santurile de pamant sau beton
situate de o parte si de alta a caii ferate sunt degradate pe anumite zone, colmatate si
inierbate pe aproape toata lungimea lor.

Probleme numeroase la poduri si podete

Problemele nu se opresc aici. Podurile si podetele prezinta defecte structurale, in functie
de tipul acestora, iar la numeroase dintre acestea albia cursurilor de apa prezinta
suprafete cu vegetatie abundenta, cu arbori si arbusti crescuti atat in albia minora, cat si
in albia majora.

Instalatile de semnalizare si telecomunicatii existente pe tronson au o durata
considerabila de cand sunt puse in serviciu, ce a depasit ,,durata normata de functionare”
stabilita prin reglementarile in vigoare. De asemenea, instalatile SCB au o pronuntata
uzura fizica si morala, fiind la limita critica de incadrare in conditiile tehnice instructionale
de ramura. Interventiile periodice de readucere in parametri prin reparatii curente sau
capitale nu s-au facut sau au fost realizate insuficient din lipsa de resurse, iar intretinerea
lor in prezent se face cu mari dificultati de asigurare a unui personal calificat si a logisticii
necesare, inclusiv din cauza lipsei producatorilor de piese de schimb specifice.

Cladirile garilor, in stare avansata de degradare

in ceea ce priveste cladirile care fac obiectul
reabilitarii, expertizele tehnice si rapoartele
de audit energetic subliniaza starea tehnica
precara a acestor structuri: fisuri, crapaturi,
degradari ale pardoselilor, planseelor,
zidariilor si tencuielilor, infiltratii datorate
starii necorespunzatoare a finvelitorilor,
comportari necorespunzatoare din punct de
vedere al asigurarii unui grad acceptabil de
protectie termica, degradari semnificative ale
tamplariilor interioare si exterioare.

In majoritatea cazurilor, peroanele sunt din prefabricate vechi de beton armat, materialele
fiind degradate si nu exista copertine. Nu exista nici pasarelele pentru traversarea caii
ferate de catre localnici.
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Ce va presupune modernizarea liniei Craiova-Calafat

Un prim obiectiv al proiectului pentru modernizarea liniei Craiova-Calafat consta in
reinnoirea infrastructurii liniilor si corectarea geometriei traseului pentru viteza de 160
km/h.

De asemenea, se are in vedere reconfigurarea dispozitivului de linii din statji, avand in
vedere si o viitoare dublare a liniei. Deci, pentru moment, linia va ramane simpla. Se mai
intentioneaza desfiintarea sau transformarea in pasaje denivelate a trecerilor la nivel care
nu respecta reglementarile in vigoare.

Pe partea de semnalizare si automatizare se vor introduce instalatii de centralizare
electronica in toate statiile, haltele de miscare si posturile de miscare incluse in proiect si
se va implementa sistemul ERTMS (ETCS nivelul 2 si GSM-R) pe intregul tronson, dar si
BLAI.

Se intentioneaza si modernizarea garilor existente, precum si constructia a trei cladiri noi
de calatori, cladiri tip, minimale, in Jiu Nou, Afumati si Boureni. In proiect sunt incluse si
asigurarea de facilitati pentru pasageri in statii si haltele de calatori. modernizarea
peroanelor si asigurarea interoperabilitatii acestora, construirea a doua districte
LC+EA+ELF, in Jiu Nou si Bailesti.

Se are in vedere si reabilitarea cladirii de revizie si a magaziei din Calafat, dar si
reabilitarea rampelor de incarcare-descarcare din statiile Podari, Segarcea, Motatei,
Golenti si Calafat, realizarea unei noi rampe in statia Bailesti.

in proiect sunt cuprinse si modernizarea echipamentului de telecomunicatii (siguranta
circulatiei, exploatare si avizare calatori), realizarea lucrarilor de electrificare,
modernizarea instalatiilor de Protectie a Instalatiilor din Cale si Vecinatate (PICV),
montarea de incalzitoare de macaz in statii, in halte de miscare si la ramificatii si
montarea de panouri fotovoltaice.
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