Porr a fost selectat constructor pentru
Bucuresti-Giurgiu, podul Gradistea

6 noiembrie 2020

A fost stabilita oferta castigatoare la licitatia pentru modernizarea liniei
CF Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu — Nord Frontiera (Lot 1)
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Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera”, Lot 1: "Redeschiderea

circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana”.

Obiectivul general al investitiei Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Jilava
— Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera, Lot 1: "Redeschiderea circulatiei feroviare pe
pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana”, prevede proiectarea si executia lucrarilor
de modernizare, in conformitate cu legislatia si reglementarile tehnice in vigoare, intre
statiile Vidra si Comana (inclusiv statia Comana), de la km 18+180 (capatul Y al statiei
Vidra), pana la km 30+200 (capatul Y al statiei Comana) si urmatoarele poduri de cale
ferata:
= pod CF km 23+607 peste raul Arges, intre Haltele Vidra si Gradistea, care asigura
supratraversarea caii ferate peste raul Arges. In zona raului Arges, traversarea va
fi asigurata printr-o suprastructura de cale simpla, tip grinda cu zabrele, cu
deschideri de 70m+145m+70m, cuva de balast. Pe malul stang al Argesului

(directia Bucuresti) se vor executa viaducte de acces cu 8 deschideri de 30 m, iar




pe malul drept (directia Giurgiu) se vor executa viaducte de acces cu 23 deschideri
de 30 m si 3 deschideri de 33 m.

= pod km 18+265 peste raul Sabar. Noul tablier va avea deschiderea de 45 m.

= pod km 18+402 peste raul Sabar. Noul tablier va avea deschiderea de 45 m

= pod km 28+375 peste raul Neajlov. Noul tablier va avea deschiderea de 70 m.

Sursa de finantare a acestui obiectiv este asigurata din Fonduri Externe Nerambursabile,

aferente cadrului financiar 2014 — 2020.

,Dupa mai bine de 15 ani de la momentul la care podul de la Gradistea s-a prabusit,
contractul de reconstructie a noului pod pentru redeschiderea circulatiei pe linia de calea
feratd Bucuresti-Giurgiu, in dreptul localitati Gradistea, a fost deblocat (...)
Redeschiderea acestui pod este foarte importanta:
= pentru reluarea traficului international feroviar in relatia Bulgaria, Grecia, Turcia
= reintroducerea trenurilor metropolitane pentru comunitatile din sudul Bucurestiului
si arealul municipiului Giurgiu, pentru asigurarea accesului la locurile de munca
= deschiderea unei legaturi feroviare pentru locuitorii de la noi, dar si pentru cetatenii

din Nordul Bulgariei, pentru asigurarea accesului la Aeroportul Otopeni

Solutia aleasa tine cont si de viitoarea dezvoltare a Canalului Bucuresti-Dunare”, a opinat
intr-o postare pe pagina sa de socializare secretarul de stat din Transporturi, lonel
Scriosteanu. Podul de cale Feratad Giurgiu este parte din prima cale feratda a Romaniei

(data in circulatie in 1869). Acesta s-a prabusit in urma inundatiilor din 2005.

Sursa: Club Feroviar




