Ungurii electrifica linia ferata pana la granita.
“TGV-ul" Cluj — Episcopia mai asteapta

9 noiembrie 2020

Cu toate ca Ungaria propune
doar viteze de pana la 100 km/h
pentru linia ferata ce duce in
apropierea granitei, va
8 electrifica tronsonul de 54 km
£ mai repede cu patru ani decat
& traseul Cluj — Episcopia Bihor,
¥4 cu promisiuni de la guvern de

~ 160 km/h.

Autoritatile maghiare au lansat o investitie in infrastructura care vine in completarea
proiectului romanesc privind electrificarea Cluj-Napoca - Episcopia Bihor, conform
platformei Club Feroviar. Un tronson de 54 km, in apropierea granitei cu Romania, va fi
modernizat si electrificat. In Ungaria, electrificarea va fi gata in 2022, iar in Romania
abia in 2026.

Valoarea investitiei, finantata din bani europeni, pentru refacerea portiunii de cale ferata
intre Puspokladany si Biharkeresztes, este de 128 de milioane de euro. Tronsonul
feroviar din care face parte aceasta sectiune se afla in continuarea magistralei Bucuresti
— Cluj-Napoca — Oradea - Episcopia Bihor.

Lansarea proiectului maghiar a avut loc la Gara Berettyoujfalu, conform Hirado.hu.
Sandor Bodo, secretar de stat in cadrul Ministerului Maghiar al Inovatiei si Tehnologiei
responsabil pentru politici de ocupare a fortei de munca, a declarat ca lucrarile au
inceput deja si vor dura doi ani.

Vecinii se multumesc cu 100 km/h

Istvan Vitanyi, deputat al Regiunii Bihar, care a sustinut electrificarea acestei linii de
cale ferata din 1998, a subliniat ca, din 2023, locomotivele electrice vor tracta garniturile
de tren cu o viteza de 100 km/ora. Locuitorii din Bihar, zona defavorizata, se pot simii
de acum inainte egali cu cei care traiesc in zone mai prospere ale Ungariei, a explicat
Vitanyi.



https://clubferoviar.ro/electrificarea-cluj-napoca-episcopia-bihor/
https://hirado.hu/2020/10/29/linia-de-cale-ferata-dintre-puspokladany-si-biharkeresztes-dinapropierea-granitei-cu-romania-va-fi-modernizata/

Tamas Nyiszter, director general adjunct pentru investitii al Cailor Ferate Maghiare
(MAV), a declarat ca 41% din reteaua feroviara de 7.500 km a Ungariei este electrificata,
iar guvernul este hotarat sa ajunga cat mai curadnd la 50%. Odata cu finalizarea
proiectului de electrificare va fi posibila o reducere cu 5-10 minute a timpului de
calatorie. in Romania procentul de electrificare a retelei de cale ferata este similar cu
cel din Ungaria.

Zoltan Nyul, director general adjunct de investitii al Oficiului National de Dezvoltare a
Infrastructurii din Ungaria, a declarat ca, prin aceasta investitie, se realizeaza elemente
feroviare de secol XXI. Liniile urmeaza sa fie schimbate, iar terasamentul caii ferate va
fi consolidat. Cladirile garilor Barand, Sap, Berettyoujfalu si Biharkeresztes vor fi
renovate.

In prezent, trenurile care vin dinspre Budapesta se opresc in Puspokladany pentru a
schimba locomotiva electrica cu una diesel. in termen de doi ani, lucrarile vor fi gata,
fiind electrificat si traseul pana la Biharkeresztes, la cativa kilometri de granita cu
Romania. Si la Cluj-Napoca este necesara schimbarea locomotivei electrice cu una
diesel pentru continuarea calatoriei spre Oradea - Episcopia Bihor.

Lucrarile de modernizare a tronsonului de cale ferata dintre Puspokladany si
Biharkeresztes, in continuarea Magistralei CFR 300, care leaga Bucuresti Nord de
Oradea, pana la Budapesta, vor fi finalizate pana la 31 decembrie 2022.

S-a schimbat modificarea

De cealalta parte a granitei, lucrarile de modernizare si electrificare a tronsonului Cluj-
Napoca — Oradea - Episcopia Bihor ar putea fi gata in 2026, cu mai bine de trei ani de
zile dupa finalizarea investitiei de catre partea maghiara.

Proiectul roménesc este insa mai complex si presupune realizarea unei infrastructuri
feroviare pe care trenurile de calatori sa circule cu viteze de pana la 160 km/ora, fata
de doar 100 km/ora cel maghiar.

Proiectul de modernizare si electrificare a liniei Cluj Napoca — Oradea - Episcopia Bihor
presupune reabilitarea liniei pe 66 km, electrificarea pe 160 km si cale ferata dubla pe
88 km. Este vorba despre realizarea celei de-a doua conexiuni feroviare electrificate cu
granita de vest, spre Ungaria, dupa cea de la Curtici.

in februarie, ministrul Lucian Bode a semnat un acord cu primarii din Cluj-Napoca,
Oradea si Arad privind sustinerea proiectului de 7,3 miliarde de lei. Cu acel prilej,
termenul de finalizare a investitiei a fost anuntat pentru 2024.




in august a revenit si a mai adaugat doi ani. ,in ceea ce priveste modernizarea Cluj-
Napoca — Episcopia Bihor, 1,5 miliarde de euro este valoarea acestui obiectiv. Credem
ca vom finaliza documentatia pana la sfarsitul anului, iar anul viitor vom semna
contractul de executie si vom finaliza acest obiectiv pana in 2026”, spunea ministrul.

Ultima varianta: pe banii americanilor

Bode a propus ca linia feroviara de mare viteza Coslariu - Episcopia Bihor sa se
realizeze cu fonduri americane. Roméania vrea ca dezvoltarea proiectului Rail-2-See, de
la Marea Neagra la Marea Baltica, sa fie realizata cu ajutorul SUA pe tronsoanele
Coslariu - Cluj-Napoca - Episcopia Bihor.

»,Avem deja o parte din coridoare ferate finalizate pe ruta propusa de noi, din fonduri
europene. Ne dorim sa realizam legaturile feroviara intre Coslariu si Cluj-Napoca (105
km), respectiv Cluj-Napoca — Episcopia Bihor (166 km), traseul cel mai scurt posibil
spre granita cu Ungaria. Noi avem finantare europeand 85%, cofinantare 15% din
partea Romaniei, aici ar interveni componenta de parteneriat public-privat.

Adica noi sa venim catre parteneri, companii americane, fonduri de investitii din SUA si
sa spunem: acesta este proiectul nostru, atat contribuim noi, din fonduri UE si atrase,
atat este cofinantarea. Pentru ruta de la Coslariu la Cluj am cerut finantare europeana
dintr-o axa din care Roméania a tras deja 800 de milioane de euro, dar din pacate a
pierdut si 330 de milioane ca nu a reusit sa finalizeze la timp cele trei contracte pe ruta
Brasov — Sighisoara”, a mentionat Bode.

Compania Nationala de Cai Ferate a propus in 2017 reactualizarea studiului de
fezabilitate Tn vederea electrificarii si dublarii liniei Cluj - Episcopia Bihor pentru ca
trenurile sa atinga viteze de pana la 160 km/h. CFR SA are ca obiectiv strategic
realizarea celei de-a doua rute electrificate Tn relatia cu Ungaria. Investitia va contribui
la preluarea partiala a traficului dinspre si spre Vestul Europei. Pe ruta Bucuresti —
Oradea erau prevazute pentru achizitie 12 locomotive electrice si sapte rame electrice.

Sursa: https://zcj.ro/economie/
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