Criza face ca tentatia interventionismului sa fie
mare pentru guvernele principalelor economii
europene. Cei care platesc ajutoarele trebuie sa
aiba un cuvant de spus
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o ‘ Emmanuel Macron, acum presedintele

Frantei, in vizita la Alstom. Statul francez are
participatii la peste 80 de companii, variind de
la Alstom la Orange si EDF, cu 1,7 milioane
de angajati.

Sa fie interventionismul cea mai buna cale de

W urmat intr-o economie de piata libera? Sau
mai poate fi numita piata libera aceea in care
un guvern alege ce business moare sau
supravietuieste?

Social-democratii din coalitia de guvernare condusa de cancelarul german Angela
Merkel au un raspuns. ,Cei care platesc ajutoarele trebuie sa aiba un cuvant de spus®, a
explicat parlamentarul Andreas Schwarz de la SPD in contextul in care guvernul de la
Berlin se pregateste sa ajute conglomeratul industrial Thyssenkrupp si compania de
turism TUI. Tn schimb, crestin-democratii lui Merkel vor un amestec mai mic al statului. in
Italia, tendintele interventioniste ale guvernului s-au accentuat in actuala criza, iar Franta
a dezvoltat un dirijism molipsitor.

Thyssenkrupp, angajator important in landul german Renania de Nord-Westfalia, a
anuntat ca va desfiinfa 11.000 de locuri de munca, adica 10% din total, noteaza
Bloomberg. SPD vrea ca in cazul Thyssenkrupp si TUI guvernul sa aplice modelul folosit
in bailout-ul de noua miliarde de euro pentru Lufthansa prin care Berlinul si-a asigurat
drept de vot si doua locuri in boardul de supraveghere. Salvarea transportatorului aerien
fanion a facut din guvernul german cel mai mare actionar al acesteia si a adus Berlinul
fnapoi in inima unei companii pe care a privatizat-o cu surle si trambite in urma cu mai
bine de 20 de ani. Crestin-democratii ar prefera mai degraba un ,actionariat tacut®, fara
drepturi de vot pentru guvern sau locuri in consiliul de supraveghere, au spus pentru




Bloomberg surse apropiate situatiei. Adept al acestei directii este ministrul german al
economiei Peter Altmaier, care anul trecut cerea ca giganti ai economiei precum Siemens
si Deutsche Bank sa fie protejati.

TUI este asteptatd sa ceara intre un miliard si doua miliarde de euro ca ajutor.
Thyssenkrupp ar putea cauta un bailout la fel de mare plus bani suplimentari dintr-un fond
destinat decarbonizarii industriei grele prin promovarea hidrogenului. Un control mai mare
asupra Thyssenkrupp ar fi tentant si pentru ca ar ajuta Germania sa pastreze productia
de otel in tara. Pozitia interventionista a SPD, pe care insisita ministrul de finante Olaf
Scholz, este sustinuta de sindicatele de la Thyssenkrupp.

In ltalia, directia guvernului este mai clard. Daca in 2018 incerca apa cumparand o
participatie de 5% la Telecom ltalia, pentru a proteja interesele Romei intr-o companie
considerata strategica si pentru a transa o disputa intre investitori privind conducerea,
acum statul detine aproape 10% din furnizorul de servicii telecom. Acestea in conditiile
in care guvernul a inceput privatizarea companiei in urma cu 21 de ani. in 2020 guvernul
a dat frau liber dorintei de a interveni in lumea corporate si, dupa o serie de achizitii, de
la sisteme de plati la transporturi aeriene, pare sa se indrepte spre preluari directe de
companii. lar decizile Romei nu pot fi justificate doar prin efectele distructive ale
pandemiei, noteaza Bloomberg. Sub ghidajul lui Mario Draghi, guvernator al bancii
centrale intre 2005 si 2011, ministerul de finante a lansat cel mai amplu program de
privatizari din Europa de Vest, scotand la vanzare orice, de la banci la utilitati publice.
Actuala coalitie de guvernare dintre democrati si formatiunea populista Miscarea 5 Stele
a oprit de tot procesul si chiar l-a inversat. in octombrie, guvernul a prezentat un nou
board pentru Alitalia, companie neprofitabila care va fi nationalizata cu trei miliarde de
euro. Cassa Depositi e Prestiti, creditor de stat, a achizitionat o participatie de 7,3% la
Euronext, cel mai mare operator de burse din Europa, in urma preluarii de catre acesta
a Borsa Italiana. De asemenea, Cassa Depositi e Prestiti a devenit principalul actionar la
banca Nexi dup& ce aceasta a cumparat compania de plati digitale SIA. in plus, CDP
negociaza preluarea de la familia Benetton a unei participatii care sa-i ofere controlul
operatorului de autostrazi Autostrade per I'ltalia. Creditorul investeste in mai multe
companii mici si conduce eforturile de a crea o retea de broadband italiana unica.

In Franta, dirigismul este deja o traditie. In 2019, cand John Elkann, seful cel mare de la
Fiat-Chrysler, abandona propunerea unei fuziuni cu Renault din cauza a ceea ce el
percepea a fi o imixtiune a statului fracez, la Paris lumea se intreba la ce s-o fi asteptat
industriasul italo-american. Pana la urma avea de-a face cu statul francez, dirigist pana
in maduva oaselor, scrie The Economist. Apoi, Parisul este cel mai mare actionar al
Renault, cu o participatie de 15% la acest urias angajator si simbol al industriei franceze.
Statul si-a majorat participatia pentru a ajunge la acest nivel in 2015, fara a preveni
conducerea Renault si nici pe cea a partenerului acestuia, Nissan. Manevra a avut ca
scop sa-i impiedice pe japonezi sa capete influenta la mare la compania franceza.




Creierul din spatele acestei mutari este Emmanuel Macron, care atunci era ministru al
economiei, iar acum este presedintele Frantei. In actuala criza, guvernul de la Paris a
anuntat un pachet de sprijin de 8 miliarde de euro pentru industria auto, inclusiv un
fmprumut urias pentru Renault. In octombrie 2016, dup& demisia lui Macron, care vana
postul de presedinte, guvernul socialist de atunci a cheltuit aproape 500 de milioane de
euro pentru a cumpara de la Alstom trenuri ultramoderne de mare viteza prea rapide
pentru reteaua feroviara a tarii. Achizitia, facuta cu cateva luni inainte de alegerile pentru
presedinte, ar fi trebuit sa ajute la salvarea unei uzine a companiei. Unii au vazut o parte
amuzanta a afacerii. Prin cartierele generale ale companiilor din Franta a circulat gluma
ca daca cumva ministerul apararii da de greu, guvernul va folosi avioane de razboi Rafale
construite de Dassault Aviation pe post de autobuze. Aliii au sugerat ca Franta sa
inlocuiasca apa de la robinet cu lapte pentru a ajuta Danone. Olandezii au lasat gluma la
o parte si au actionat ca dupa manualul francez: statul a cumparat anul trecut pe nesimtite
aproape 13% din compania aeriana Air France-KLM pentru a ajunge la paritate cu
participatia guvernului de la Paris. Aceasta desi Olanda este un sustinator indéarjit al pietei
libere. Ministerul de finante francez, condus de presedintele Macron, a denuntat manevra
ca fiind Ndistrugatoare de valoare, neprietenoaséa si duplicitard“. Prima achizitie a fost
urmata rapid de a doua, prin care Olanda si-a majorat participatia la 14%, céat cea a
Frantei. Statul francez are participatii la este 80 de companii, variind de la Alstom la
Orange si EDF, cu 1,7 milioane de angajati.

Sursa; https://www.zf.ro/business-international/



https://www.zf.ro/business-international/

