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Grupul GRAMPET vrea sa-si extinda operatiunile
in Vestul Europei si spre Asia Centrala

1 decembrie 2020

Gruia Stoica

* (Interviu cu Gruia Stoica, presedintele GRAMPET GROUP)

Unul dintre sectoarele cele mai afectate de pandemie este cel al transporturilor, in
contextul in care acesta depinde de companiile cu activitati in industriile de productie,
care au fost nevoite sa isi reduca sau sa isi inceteze activitatea, ne-a spus Gruia Stoica,
presedintele GRAMPET GROUP. Domnia sa ne-a precizat, intr-un interviu, ca ultimele




luni au scos in evidenta necesitatea de a regéndi lanturile de distributie si logistica atat
la nivel global, céat gi local.

Reporter: Cum a fost afectat domeniul in care activati de criza provocata de pandemia
de Covid-19? Cum se resimte aceasta criza asupra activitatii Grupului Grampet?

Gruia Stoica: Domeniul transporturilor este unul dintre cele mai afectate de criza
medicala si economica pe care o traversam cu totii, deoarece acesta depinde de
companiile cu activitati in industriile de productie care au fost nevoite sa isi reduca sau
sa isi inceteze activitatea. Astfel, ultimele luni au scos in evidenta necesitatea de a
regandi lanturile de distributie si logistica atat la nivel global, céat si local.

Inca din perioada starii de urgentd, divizia de transport de marfa din cadrul grupului
GRAMPET a inregistrat o scadere intre 25% si 30% a volumului de activitate si implicit a
cifrei de afaceri. Din momentul in care masurile de relaxare au inceput sa fie instituite,
activitatea s-a reluat treptat, astfel incat speram ca volumele lunare transportate si cifra
de afaceri pentru 2020 sa fie similare cu cele de anul trecut.

Reporter: A fost nevoie sa renuntati la vreun proiect sau sa amanati investitiile Tn
derulare?

Gruia Stoica: Unul dintre proiectele cele mai importante - atat pentru Roamnia, cat si
pentru sud-estul Europei - pe care am fost nevoiti sa il reconsideram este Middle Coridor,
care leaga Asia Centrala de Marea Neagra. Acest coridor ar reduce semnificativ timpii de
livrare a marfurilor din Asia catre Europa si ar pune Romania intr-o pozitie strategica cu
beneficii economice pe termen lung.

Reporter: Ce proiecte de investitii aveti in derulare?

Gruia Stoica: Anul acesta, platforma RAFO Onesti a intrat in portofoliul GRAMPET cu
obiectivul de a dezvolta cel mai mare centru logistic pentru containere si produse
petroliere care va deservi regiunea Moldovei. Aceasta specializare vine sa completeze
obiectivul principal de activitate al Grupului GRAMPET, transportul feroviar de marfa.

Prima faza a proiectului va genera peste 200 de locuri de munca, iar in perioada
urmatoare compania Si-a propus sa atraga parteneri din randul societatilor specializate
in productia de materii prime si sa puna in functiune mai multe instalatii disponibile pe
platforma, in acest sens. Pe termen lung, platforma ar putea genera cel putin 600 de
locuri de munca.

Totodata, planurile noastre de investitii se axeaza pe extinderea operatiunilor de transport
in Europa de Vest, cat si spre Asia Centrala. In perioada care urmeaza vom pune accent
si pe consolidarea diviziei logistice. In ultimele luni de activitate, marcate de pandemie si
de provocarile economice implicite, am identificat nevoile clientilor pentru facilitati mai
mari pentru depozitarea materiei prime.




In contextul actual, cel al reconfigurérii lanturilor de aprovizionare la nivel global, precum
si al planurilor de Tmbunatatire a infrastructurii anuntate in Europa, ne mentinem
proiectele de extindere in alte tari din regiune, respectiv Macedonia, Muntenegru,
Slovacia, Cehia, Belgia si Olanda.

Reporter: Ce rezultate financiare ati inregistrat in primele noua luni ale acestui an,
comparativ cu aceeasi perioada a anului trecut? Ce estimari aveti pentru intregul an in
curs?

Gruia Stoica: Avand in vedere pandemia care a cuprins intreg mapamondul, pentru
2020 speram ca rezultatele financiare sa fie pozitive. Ne-am dori sa fie macar similare cu
cele din 2019.

Reporter: Cum caracterizati legislatia din domeniu si birocratia din {ara noastra? Ce
parere aveti despre infrastructura feroviara si despre investitiile statului in acest sector?

Gruia Stoica: Industria feroviara din Roménia are un potential urias care vine din traditia
si experienta de peste 150 de ani, dar si din pozitia geostrategica a tarii noastre, aflata la
interesectia rutelor care leaga Europa de Asia.

Reteaua feroviara din tara noastra se afla dupa o perioada lunga de subfinantare.
Situatia transportului feroviar, asa cum recunosc si autoritatile, este dezastruoasa - in
Romania, viteza medie de circulatie ajunge sila 16-17 km pe ora, iar din peste 10.000 de
km de cai ferate, mai mult de 6.500 de km sunt neelectrificate si vitezele de deplasare
sunt de doua pana la cinci ori mai mici decat s-a stabilit la proiecterea liniilor. Toate
acestea afecteaza foarte mult competitivitatea operatorilor feroviari.

In plus, de cativa ani asistam la scaderea continud a volumului de marfuri transportate
pe calea ferata, intrucat industriile care in mod traditional folosesc transportul feroviar si-
au redus activitatea, si pe langa lipsa de investitii in infrastructura feroviara, lipsa
terminalelor multimodale, precum si suprataxarea transportului feroviar in comparatie cu
alte moduri de transport, se afla printre cauzele care ne-au adus aici.

Modernizarea retelei feroviare din Romania necesita miliarde de euro si o capacitate
administrativa mult peste ce are acum Ministerul Transporturilor.

Noi am sustinut in repetate randuri nevoia unui efort combinat public-privat pentru a
consolida aceasta industrie. Transportul feroviar de marfa are un rol strategic pe termen
lung si este cea mai sustenabila forma de transport (la nivelul Uniunii Europene,
genereaza sub 2% emisii, comparativ cu transportul rutier - 73%, aviatic - 13% sau
maritim - 11%). Nu este Intdmplator ca economii mult mai dezvoltate investesc masiv si
au anuntat stimulente importante pentru consolidarea acestei industrii.

In ceea ce ne priveste, inca din 2010 trimitem in mod consecvent autoritatilor adrese in
care solicitam sa fim ajutati sa aducem transportul de camioane pe calea ferata. 10




milioane de tone luate de pe calea ferata inseamna un plus de un milion de camioane pe
autostrazi, o deteriorare accelerata a infrastructurii existente, tot mai multe accidente si o
viteza mica de rotatie a marfurilor.

Reporter: Cum apreciati masurile luate de Guvern pentru sustinerea antreprenorilor gi
ce strategie a adoptat Grampet pentru a trece mai usor peste perioada de criza din acest
an?

Gruia Stoica: Inca de la infiintare, am promovat la nivelul Grupului GRAMPET o cultura
a inovarii, alocand in mod constant resurse umane si financiare pentru proiecte de
digitalizare si tehnologizare. Astazi, in contextul in care ne desfaguram activitatea, una
dintre cele mai importante oportunitati este utilizarea tehnologiei inovatoare si integrarea
acesteia in toarte aspectele de business pentru optimizarea proceselor, cresterea
productivitatii si crearea de valoare adaugata pentru clienti. Competitivitatea unei
companii $i a economiei per ansamblu va fi din ce in ce mai strans legata de gradul de
tehnologizare si digitalizare a acestora.

Anul acesta, pe parcursul perioadei de carantina, cand situatia a impus sistarea unor
activitati, am optat pentru somajul tehnic; am implementat, totodata, proceduri pentru
rularea angajatilor acolo unde acest lucru a fost posibil. in acelasi timp, ne concentram
pe solutii pentru retentia angajatilor pentru ca stim céat este de valoroasa forta de munca
specializata.

in ceea ce priveste perspectivele industriei feroviare, e nevoie de o strategie coerenta la
nivel national prin care sa fie sustinute investitiile in infrastructura, in dezvoltarea de noi
coridoare de transport feroviar - cum este proiectul Rail-2-Sea anuntat in aceasta
toamna de Excelenta Sa Adrian Zuckerman, Ambasadorul Statelor Unite la Bucuresti -
care vor conduce la noi culoare de tranzit pentru marfurile inspre si dinspre sudul Europei,
respectiv Orientul Mijlociu.Totodata, avand in vedere rolul strategic al acestei industrii,
este nevoie si de sustinerea companiilor care activeaza in acest domeniu si care au
nevoie de o legislatie care sa nu incurajeze concurenta neloiala cu alte moduri de
transport, precum si de facilitd{i fiscale care sa le ajute sa se dezvolte, sa-si
retehnologizeze utilajele pentru a-si spori productivitatea si eficienta sau pentru formarea
fortei de munca specializata.
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