CFR in 2020: trenurile circula cu 40 de km pe ora,
in sute de zone sunt restrictii din cauza sinelor
nereparate

01 decembrie 2020

Doar 21 de kilometri de cale ferata s-au reparat anul acesta. Mult prea
putin. O spun chiar sefii companiei care are in administrare
infrastructura feroviara si care recunosc ca necesarul de reparatii este
mult mai mare. Din cauza starii degradate a caii ferate, trenurile
romanesti sunt obligate sa incetineasca in 437 de zone.
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144 de milioane de lei. Atat a primit CFR SA anul acesta de la bugetul de stat pentru
repararea sinelor, a podurilor si a tunelurilor de pe calea ferata. A cheltuit pana acum
aproape 90% din aceasta suma.

2020 nu este o exceptie. Este doar un alt an in care calea ferata a fost subfinantata. Din
1990 incoace banii alocati infrastructurii feroviare au fost mereu extrem de putini.

Lucru recunoscut si de Ministerul Transporturilor. An dupa an, banii de la stat au
acoperit doar 56% din necesarul de lucrari de intretinere, sub 20% din necesarul
de reparatii si doar 2,5% din necesarul de lucrari de reinnoire a sinei. Scrie negru pe
alb in strategia feroviara pe urmatorii 5 ani.

Vasile Seclaman, reprezentant al Organizatiei Patronale a Societatilor Feroviare Private
din Romania: "Daca vrem intr-adevar sa salvam transportul feroviar, ca e de calatori, ca
e de marfa, trebuie in primul rand sa plecam de la imbunatatirea starii infrastructurii”.




Pe o cale ferata neintretinuta si nereparata nu ar trebui sa ne mire introducerea de
restrictii de viteza. In prezent se circula cu frana trasa in 437 de zone. 60% dintre
restrictii obliga trenurile sa circule cu mai putin de 40 de km pe ora.

Fara alocari serioase de fonduri si lucrari ample de reparatii, de blestemul limitarilor de
vitezd nu vom scapa niciodata. Anul acesta de exemplu, prin lucrari de reparatii si
modernizari, s-au eliminat 307 de restrictii de viteza, insa au fost introduse 376 de noi
restrictii.

Pentru ca trenurile circula cu viteze mici, multi romani refuza sa se urce in vagoane.

Autoritatile si-au propus ca pana in 2030, trenurile roménesti sa intarzie mai putin
si sa prinda viteze mai mari. in urmatorii 10 ani, viteza comerciala a trenurilor ar
trebuie sa creasca la cel putin 60 km/h, de la 41 cat este acum.

Pentru a accelera repararea si modernizarea caii ferate, sefii CFR SA au inceput
demersurile pentru a achizitiona doua trenuri de lucru, utilaje foarte performante care sunt
capabile sa repare pana la 600 de kilometri de sina pe an.

lon Pintea, director general al CFR SA: "Undeva la o medie de 600-700 de kilometri de
reparatie capitala si reabilitare pe an ar conduce ca in aproximativ 10 ani sa revenim la
vitezele de circulatie de dinainte si daca este vorba de modernizare sa si crestem
vitezele de circulatie pana la 160 de km/h".

Cu ajutorul trenurilor de lucru se va repara magistrala Bucuresti — lasi, dar si tronsoanele
cu mari probleme de pe linia Bucuresti — Craiova —Timisoara, spun sefii CFR SA. insa
astfel de utilaje nu vor fi vazute pe calea ferata romaneasca mai devreme de 2-3 ani.

Intre timp, compania, care administreaza infrastructura feroviara, spera sa poata face cat
mai multe reparatii in regie proprie folosind un utilaj achizitionat de regionala Brasov cu
10 milioane de lei.

lon Pintea, director general al CFR SA: "Cu acest tip de echipament am putea face pana
la 100 de kilometri de reparatie a caii anual."

Doar reteaua principala are 3000 de kilometri de sina, intreaga retea de cale ferata
din Roménia depasind 10.000 de kilometri.

in prezent, ample lucrari de reabilitare si modernizare a caii ferate se desfasoara doar in
vestul tarii pe relatia Curtici-Simeria-Sighisoara-Brasov. Proiectele de miliarde de euro
sunt finantate cu bani de la Bruxelles si bugetul de stat.
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