Transporturile vor stabili trenurile sustinute financiar

de catre stat
14 decembrie 2020

Autoritatea pentru Reforma Feroviara (A.R.F.), institutie subordonata
Ministerului Transporturilor, a lansat la inceputul lunii decembrie
licitatia de selectie a unui consultant care sa actualizeze Modelul
National de Transport si sa stabileasca lista trenurilor pentru care
operatorii de transport vor primi compensatie.

Studiul efectuat va fi important caci fara
acesta operatorii nu pot primi spre
inchiriere trenurile achizitionate din
fonduri nerambursabile iar compensatiile
vor fi acordate din 2023 doar operatorilor
care castiga in licitatii deservirea relatiilor
compensate de stat, potrivit unor

TRAMINISTERUL § informatii anterioare poferite de surse
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Ofertele vor fi primite pana la data de 6 ianuarie 2021, potrivit anuntului de licitatie iar
desemnarea castigatorilor se va face undeva in primavara, un termen precis lipsind din
anunt. Durata contractului va fi de 10 luni.

Autoritatea este responsabila de implementarea, pana la data de 30.09.2021, a unui
model national de transport si de definirea Obligatiei de Serviciu Public (OSP) de
transport feroviar public de calatori pana cel tarziu la data de 31.12.2021.

Obligatia de serviciu public (OSP), se concretizeaza in Lista trenurilor de calatori pentru
care operatorii de transport feroviar de calatori, primesc compensatie de la bugetul de
stat in baza contractelor de serviciu public si a actelor aditionale la acestea incheiate cu
Autoritatea pentru Reforma Feroviara, in conditiile legii.

Criteriile minime care vor fi luate in considerare in stabilirea Obligatiei de Serviciu Public
(OSP) sunt urmatoarele:

e Numarul de calatori ce utilizeaza modul de transport feroviar;

e Configuratia geografica a retelei feroviare din Romania;




e Amplasarea statiilor CF si elementele infrastructurii feroviare;

e Frecventa serviciului de transport;

e Zona de captare;

e Numarul potential de calatori (inclusiv cei atrasi de la alte moduri de transport);
e Viteza medie;

e Rute/Moduri alternative de deplasare;

e Pretul legitimatiilor de calatorie.

Cele patru componente ale achizitiei

Instrumentele necesare si metodologia pentru a stabili volumul de calatori la nivel de ruta
de transport/linie si operator de transport se vor baza pe Modelul National de Transport
(MNT), implementat in software-ul de planificare si modelare in transporturi INRO-EMME,
actualizat si detaliat corespunzator, care in prezent este detinut de Biroul Implementare
Master Plan din cadrul Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor.

Obiectul achizitiei va consta in 4 (patru) componente principale:
= Actualizarea si detalierea MNT la nivelul anului de baza 2019;
= Restructurarea functionala a MNT pentru a corespunde obiectivelor proiectului;

= Stabilirea Obligatiei de Serviciu Public (OSP) de transport feroviar public de
calatori pentru anul 2022, avand in vedere Avizul Consiliului Concurentei
nr.2103/12.02.2020 si generarea de rapoarte din MNT pentru urmatorii 4 ani,
privind stabilirea OSP;

= Instruirea si pregatirea personalului din cadrul ARF ce va gestiona MNT si va
participa pe viitor la generarea OSP. Cele patru (4) componente/sarcini sunt
obiective inseparabile ale contractului de achizitie publica care face obiectul
prezentei proceduri de atribuire. Structura de baza a modelului (MNT) este
prezentata in Master Planul General de Transport.

Interventiile specifice pe care Modelul National de Transport (MNT) este capabil sa le
modeleze includ:

— impactul schimbarilor economice (PIB, venit, grad de motorizare) si sociale (nivelul si
distributia populatiei), variatii ale cererii de transport;

— modificari ale infrastructurii; — noi servicii de transport public (TP);
— politici ce includ:

e tarife diferentiate pentru transportul feroviar si cel aerian;




e internalizarea costurilor externe de transport;

e politici legate de modificarea climei (subventii pentru modurile de transport
cu emisii reduse);

e introducerea taxelor de drumuri;

e gradul de motorizare si legatura sa cu nivelul de taxare.

Contractul va fi acordat pe baza unui punctaj in care pretul ofertei are o pondere de 60%
iar expertii cheie porpusi si programul prezentat detin restul de punctaj.

Posibile conflicte

Exista riscul ca licitatia si studiul solicitat sa se suprapuna prin obiective cu un alt studiu
efectuat acum doi ani. Tn urma acelui studiu au rezultat date importante privind reteaua
feroviara din Romaénia, date care, se pare, acum nu sunt puse la dispozitie de ARF
posibililor participanti la actuala licitatie. Fostul studiu, numit ,de Sustenabilitate si
Eficientizare a Retelei Feroviare din Romania” a avut o valoare estimata de 4,4 milioane
lei si a presupus o analiza complexa a retelei, inclusiv analize cost-beneficiu a retelei
feroviare din Romania. Studiul a propus solutii care sa fie puse in aplicare de A.R.F., de
CNCF ,CFR”- S.A. si de administratiile centrale si locale, in vederea crearii unei retele
feroviare sustenabile din punct de vedere socio-economic si financiar.

Atunci, contractul a fost acordat asocierii compuse din S.C. Synergetics Corporation
S.R.L.(Romaénia), Panteia B.V. (Olanda), Railistics GmbH (Germania), AV Transport
Planning S.R.L. (Roméania), asociere care acum ar putea fi favorizata prin detinerea unui
volum suplimentar de date fatd de competitori. La acel moment insa analiza s-a facut
doar pe 113 linii, ceea ce este o diferenta.

Sursa: Club Feroviar




