ANALIZA Cu diesel sub catenara.
De la Miron Mitrea la Costel Comana, Calin Mitica si
Gigi Gavrila
27 decembrie 2020

Doar 40% din reteaua feroviara a Romaniei este electrificata, dar nici
pe aceste tronsoane nu circula exclusiv trenuri cu tractiune electrica.
Anomalia diesel sub catenara a fost "brevetata” de fostul ministru al
Transporturilor Miron Mitrea si perpetuata in prezent de actualul
presedinte al Autoritatii pentru Reforma Feroviara, Gigi Gavrila. La ea
au “contribuit” si Costel Comana, si Calin Mitica.

- Transportul feroviar este considerat cel mai
" ecologic mod de transport la nivelul Uniunii
" Europene. Insa atunci cand el este facut cu
automotoare vechi de decenii bune, nu
putem sa nu ne ridicam semne de intrebare
. Tn legatura cu aceasta categorisire.

Pe reteaua feroviara din Romania circula si
acum batranele automotoare Malaxa (si nu
ca trenuri turistice!), cu un consum ridicat de
motorina si cu emisii poluante pe care nimeni nu se incumeta sa le masoare. Unii
operatori privati pun si ei in circulatie automotoare cu varste venerabile, tot cu tractiune
diesel. Evident, ei asigura un serviciu social pe linii care altminteri ar fi fost de mult inchise
daca ar fi ramas in sarcina operatorului feroviar de stat si merita felicitati pentru asta.

Dar nu aici este problema pe care o semnalam in acest articol. Chiar si pe liniile
electrificate, unele dintre ele modernizate cu bani europeni, circula si In prezent
automotoare diesel, nu toate de ultima generatie.

Miron Mitrea a introdus primele automotoare diesel sub catenara

in decembrie 2002, grupul german Siemens a livrat
primele doua automotoare Siemens Desiro catre
Romania, prima livrare in cadrul unui contract in
valoare de aproximativ 300 milioane de euro, dupa
4 cum anunta la vremea respectiva Dietrich Moller,
presedintele departamentului Trenuri din cadrul
diviziei Transporturi a Siemens.
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Contractul incheiat de CFR Calatori cu grupul german Siemens, care prevedea livrarea
a 120 de automotoare Desiro pana in 2007, era cel mai mare contract de achizitie de
material rulant din industria feroviara romaneasca semnat dupa 1990. Si a ramas cel mai
mare pana in zilele noastre.

Automotoarele, botezate rapid “Sageata
Albastra” de ministrul Transporturilor de la
acea vreme, Miron Mitrea, erau concepute
pentru a fi utilizate pe distante scurte si
medii, ca trenuri Personale (actualele
Regio). Numai ca, cel putin la inceput, nu a
fost asa. Conducerea ministerului decide ca
ele sa fie folosite ca trenuri Intercity, iar una
dintre primele rute pe care au fost introduse
a fost Bucuresti-Brasov (prima electrificata
din tara, dupa cum a scris Club Feroviar), ca
“Trenurile Zapezii”. Un tren Intercity cu automotor Desiro a circulat ani buni pe relatia
Bucuresti Nord-Bicaz, linie electrificatéd pana la Bacau. Deci cu diesel sub catenara.

Initial, pasagerii au fost incantati de noul material rulant, cu design-ul lui futurist, Tnsa apoi
au inceput sa constientizeze inconvenientele: spatiul prea mic dintre scaune si loc
insuficient pentru bagaje. Deh, ele erau proiectate pentru transportul navetistilor, pe
distante scurte si cu bagaj minimal.

Si Costel Comanaintroduce diesel sub catenara

In 2007, omul de afaceri Costel Comana,
coproprietar, alaturi de lorgu Ganea, al
operatorului feroviar brasovean Regiotrans
(redenumit intre timp Regio Calatori)
introducea primele trenuri la concurenta cu
CFR Calatori, pe ruta Brasov-Bucuresti (am
anuntat in premiera stirea la vremea
respectiva, AICI).

Era vorba de primul operator privat de
transport feroviar de calatori care intra pe o
sectie interoperabild. Tnsa si in acest caz,
intr-o prima faza, garniturile erau cu tractiune
diesel — automotoare cumparate la mana a doua din Franta, de tip X4523 sau echivalent.
Abia ulterior au fost cumparate locomotive electrice care sa tracteze trenurile Regiotrans
pe sectiile electrificate.
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Aglomeratie de automotoare diesel pe Valea Prahovei

De ani buni, CFR Calatori a renuntat la
operarea automotoarelor diesel Siemens
. Desiro pe Valea Prahovei.

Ins& intre timp pe aceastd rutd au aparut
alte garnituri cu tractiune diesel. Regio
Calatori pune in miscare trenuri pe relatia
Bucuresti-Brasov, cu automotoare Alstom
seria 72500, fabricate la finele anilor 90. Ele
ofera un confort sporit, Tnsa tot nu au
tractiune electrica.

Pe relatia Bucuresti-Brasov mai circula si alti doi operatori privati — Softrans si Astra Trans
Carpatic — insa acestia utilizeaza tractiune electrica (automotoare, respectiv trenuri
clasice remorcate de locomotive electrice).

Magistrala 800, “invadata” de trenuri pe motorina

Si pe Magistrala 800 Bucuresti-Constanta e
plin de trenuri cu tractiune pe motorina. Pe
aceasta ruta profitabila in perioada sezonului
estival au intrat trei operatori privati:
Softrans, Astra Trans Carpatic si Regio
Calatori.

Softrans circula cu ramele sale electrice
produse la Craiova, iar ATC cu trenuri
clasice remorcate de locomotive electrice, la
fel ca CFR Calatori. Numai ca de cativa ani,
operatorii privati au “prins gustul” prelungirii
traseului pana la Mangalia. Cum sectia
Constanta-Mangalia nu este electrificata, au fost introduse din start, de la Bucuresti sau
Brasov, automotoare Diesel — este cazul Regio Calatori si ATC.

De vara viitoare, vor intra pe litoral si cei de la Transferoviar Calatori, societate controlata
de omul de afaceri Calin Mitica, ce vor pune in miscare un tren (automotor diesel) Buzau-
Mangalia, trecand prin Faurei, Tandarei, Fetesti, Constanta (pana aici linie electrificata).
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Diesel sub catenara si pe Bucuresti-Fundulea si Bucuresti-Buftea

- La finele anului trecut, CFR Calatori a
introdus primele trenuri de navetisti cu
program cadentat pe relatia Bucuresti Nord-
Fundulea si Bucuresti Nord-Buftea. Despre
| aceste trenuri, Club Feroviar a scris AICI.

Ei bine, este vorba tot de automotoare
Siemens Desiro, pe motorina. Pe relatia
Bucuresti-Ploiesti (si mai departe, spre
Buzau sau Slanic) circula deja de ani buni
automotoarele diesel ale TFC, care preiau
fluxul de navetisti.

in ceea ce priveste Bucuresti-Fundulea, aici CFR Calatori va avea parte de la 1 ianuarie
2021 de concurenta, tot de la TFC, care va introduce o pereche de trenuri Bucuresti Nord-
Fetesti. Tot cu automotoare diesel.

Automotoarele electrice ale CFR Calatori au avut viata scurta, pentru
ca scurtau vietile pasagerilor

"™ Pentru rutele de navetisti de pe sectiile
electrificate, CFR Calatori a utilizat cativa ani
automotoare electrice.

4 In 2005, cand la conducerea Ministerului
Transporturilor se afla ceferistul Gheorghe
Dobre, operatorul feroviar de stat s-a
“pricopsit” cu 34 de automotoare electrice
cumparate la mana a doua din Franta.
Ulterior, a iesit la iveala faptul ca ele au fost
achizitionate la preturi exorbitante si, in plus,
contineau 1n pereti azbest, substanta
interzisa in Uniunea Europeana. Nu de

altceva, dar azbestul este cancerigen, adica scurteaza vietile pasagerilor.

Pe cale de consecinta, automotoarele cu pricina au fost retrase treptat din circulatie.
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Gigi Gavrila trebuia sa cumpere automotoare electrice. N-a finalizat
nicio licitatie

In mod firesc, remedierea acestei anomalii —
trenuri diesel pe linii electrificate — trebuia sa
vina de la Autoritatea pentru Reforma
Feroviara, institutie al carei presedinte este
Gigi Gavrila, numit in functie de fostul
premier Viorica Dancila.

De ani buni, ARF nu a reusit sa duca la bun
sfarsit doua licitatii pentru achizitia de
automotoare electrice, care ar trebui
distribuite tuturor operatorilor feroviari de
calatori pe baza de act aditional la contractele de servicii publice. Prima licitatie prevede
achizitia a 20 de rame electrice (cu posibilitatea suplimentarii la 40) destinate serviciilor
feroviare de transport calatori pe rutele inter-regionale. Valoarea estimata este cuprinsa
intre 1.311 milioane lei, fara TVA si 3.711 milioane lei, fara TVA.

In cazul ramelor regionale, este vorba de 40 pana la 80 de rame electrice, iar valoarea
estimata este de 1.707.125.000 lei fara TVA. Finantarea ambelor proiecte este asigurata
prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

Niciuna dintre cele doua licitatii nu a fost insa dusa la bun sfarsit si riscam sa pierdem
banii europeni.

Pe cea mai noua cale ferata circula tot automotoare diesel

Cea mai noua cale ferata din Romania, cea
de la Gara de Nord din Bucuresti la
Aeroportul International Henri Coanda, este
neelectrificata, din ratiuni legate de
securitatea aviatica.

in consecintd, spre Aeroportul Otopeni
circula rame diesel apartindnd de trei
operatori — CFR Calatori, Regio Calatori si
Transferoviar Calatori. Aici, solutia ar putea
consta in trenurile cu hidrogen, care sunt
fabricate de doi mari producatori europeni —
Alstom si Siemens. Ele ar fi utile si pentru a
parcurge, de exemplu, ruta Bucuresti-Mangalia, mai ecologic si fara a mai fi necesara
schimbarea tractiunii la Constanta.

Sursa: Club Froviar
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