Cum si-au batut joc Transporturile de
Guvernanta corporativa. Confesiunile unui
candidat

30 decembrie 2020

in Opozitie fiind, Partidul National Liberal a ridicat in slavi OUG 109, a
guvernantei corporative si a promis ca, odata ajuns la putere, toate
pozitile din CA companiilor de cale ferata vor fi ocupate prin
concursuri. Un an mai tarziu o parte a concursurilor sunt demarate,
multe de catre PSD, insa rezultatele zac inchise in sertare. Pile politice,
candidati de partid care au ratat Parlamentul, tineri zelosi implicati in
campanii electorale si persoane cu CV- uri ciudate, mercenari ai
aparatului administrativ al Guverului au ajuns sa populeze Consiliile de
Administratie ale Companiilor de cale ferata. Pe bani buni.

Peisajul grotesc din jurul organizarii
concursurilor pentru functiile de membru in
Consilii de Administratie este bine reliefat de
o discutie purtatd de Club Feroviar cu o
persoana care lucreaza de ani buni in functii
superioare din zona feroviara si care si-a
dorit ocuparea unei pozitii intr-un CA. Nu
| vom numi nici persoana, nici numele C.A. in
| cauza, convinsi ca nu este un caz unic.

Dupa aproximativ un an de examene,
| interviuri si fintalniri cu firma de selectie
angajata de Ministerul Transporturilor,
candidatul mentionat a ajuns pe lista scurta
la selectia pentru CA ul unei companii de
cale ferata.

»,Am dat multe examene cu firma de recrutare (...) interviuri, lucrari, planuri... Am luat
examenul, sunt pe lista scurta.... lista care e transmisa la Minister/companie sau probabil
la ambele. De la momentul acesta nu am mai primit nicio informare. Procedura e
suspendata undeva in zona crepusculara. Poate ca Ministerul Transporturilor i considera
nepotriviti pe cei de acolo”, spune persoana in cauza.




Opt ani de nimic

Cu peste un an in urma, in 26 septembrie 2019, opt ani dupa adoptarea OUG 2011 a
guvernantei corporative, Ministerul Transporturilor aproba un asa-zis ,profil necesar” al
celor care urmau sa ocupe pozitile de membru CA. ,Aproba Profilul Consiliului de
Administratie si profilul candidatilor (...) transmise de catre expertul independent
contractat Pluri Consultants Romania si avizate de Consiliu de Administratie”, spunea
intr-un act normativ Ministerul Transporturilor.

La finele anului trecut Ministerul Transporturilor publica un anunt de prelungire a
procedurii de recrutare si stabilea si un calendar aferent, astfel:

= depunerea dosarelor de candidatura 30 de zile

= evaluarea conformitatii dosarelor si lista lunga definitiva cinci zile
= selectia initiala 10 zile de la data elaborarii listei lungi

= selectia finala 5 zile de la data listei scurte.

Jn aceastd etapa evaludm competentele si trasaturile candidatilor, atdt pe baza
interviului, cat si a declaratiei de intentie. La final se elaboreaza lista ierarhizata a
candidatilor din care se vor face propunerile de nominalizare. Candidatii propusi spre
nominalizare si acceptati vor semna contractul de mandat”, explica MT ce urma sa se
intdmple.

Intreaga procedud urma deci sa dureze sub doua luni, dupd cum se vede. A trecut insa
un an si nu s-a intamplat nimic. Candidatii nici macar nu au fost anuntati ce ureaza sa se
intdmple. Unii au sentimentul ca au fost niste naivi care au crezut ca totul e pe bune. Unii
au un gust amar.

»otiu ca unii depusesera dosar cu mult inainte. Pe vremea PSD voiau sa finalizeze cred,
i-a prins toamna si schimbarea guvernului, au mai prelungit termenul de depunere
pesemne ca sa depuna si altii dosare. Eu am gasit intamplator pe site-uri ascunse
anunturile. Nimeni nu spunea, va dati seama”, spune candidatul mentionat.

“Eu am crezut ca e pe bune. Si pentru ca eram eligibil ca dosar, activitate, experientd am
Zis sa ma inscriu la concurs. Cred ca au ras de mine. Examenele pe 109 sunt pentru
fraieri”, mai adauga el.

Candidatii provizorii sunt pe 2-4 luni iar ei ’la lesa”

Dar daca rezultatele selectiilor nu sunt puse in practica, iar cei selectati raman simple
nume in dosare prafuite in birourile de la Transporturi, cine conduce companiile de cale
ferata? E vorba deci de cei care supervizeaza deciziile directorilor generali, care ii pot
chiar teoretic schimba, care aproba deciziile importante cu votul lor sau care sunt chiar




cureaua de transmisie intre Adunarile Generale ale Actionarilor, reprezentante ale
Ministerului Transporturilor Si managementul executiv.

In absenta numirilor pe concursuri posturile sunt ocupate de catre persoane numite
temporar cu mandate pe 2-4 luni care pot fi sau nu prelngite in functie de interesele
ministrilor si ale personalului de conducere al ministerului sau chiar de cele ale esalonului
superior de la Guvern si partidul de guvernamant.

Candidatul mentionat sintetizeaza mecanismul corupt. , Tot pe.provizorat si sinecuri, astia
provizorii sunt tinuti pe 2 si 4 luni. La lesa. Le mai dau 2 sau 4... daca sunt simpatici.
Daca nu pun pe altii. Pe 109 ar trebui pusi pe 4 ani. Se mimeaza respectarea procedurii
pe 109, in fapt pozitile acestea fiind moneda de schimb, sinecuri si control. Ar trebui
finalizatd procedura sa fie niste oameni care sa aiba curajul s& gandeasca, sa ia niste
decizii curajoase. Nu doar sa semneze ca primarii, cum se intdmpla in majoritatea
cazurilor. Multi sunt vechi. Abonati acolo. Cumva ei stiu cum functioneaza sistemul. Asta
i califica. In opinia mea ii califici la mentinerea situatiei de sistem greoi, cu progrese
discutabile si generatoare de sisteme greu functionale. Nu poti face lucrurile la fel, in
bucla si sa ai pretentii ca rezultatele sa fie altfel”, spune candidatul mentionat.

Ministerul Transporturilor se eschiveaza de la raspunsuri

Dupa cum Ministerul Transporturilor a simulat procedura pe 109 preferand mentinerea
oamenilor de incredere in posturi caldute, la fel simuleaza raspunsuri la intrebarile presei
privind procedurile organizate. Am dorit sa aflam companiile la care s-au organizat
concursuri, listele de candidati elaborate, stadiul procedurilor, cauzele pentru care
persoanele de pe listele scurt nu au fost evaluate si numite oficial. La toate intrebarile
punctuale ni s-a raspuns pe alaturi, cu paragrafe copiate din lege fata legatura cu
intrebarile. Astfel:

,In ceea ce priveste obligativitatea selectiei candidatilor pentru functia de membri ai
consiliului de administratie de catre un expert independent, persoana fizica sau juridica
specializata in recrutarea resurselor umane ea se poate face numai la companiile care
indeplinesc cumulativ urmatoarele doua conditii:

a) au inregistrat o cifra de afaceri in ultimul exercitiu financiar superioara echivalentului
in lei al sumei de 7.300.000 euro;

b) au cel putin 50 de angajati.

Lista scurta a candidatilor este realizata de comisia de selectie, de expertul independent
contractat sau de comitetul de nominalizare si remunerare, dupa caz, iar data de punere
la dispozitie a acesteia de catre expertul independent este cea prevazuta in contractul de
servicii de recrutare. La data prezentei este in derulare procedura de selectie a
candidatilor pentru pozitile de administratori vacante sau ocupate provizoriu la




intreprinderile publice care functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor la care institutia noastra este actionar unic.
Selectia candidatilor pentru posturile de administrator va fi efectuata de catre autoritatea
publica tutelara prin contractarea serviciilor unui expert independent si comisiile
constituite la nivelul MTIC, in conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 109/2011, privind guvernanta corporativa a intreprinderii publice, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 111/2016, cu modificarile ulterioare, precum si
a prevederilor HG nr. 722/2016.” Nimic la obiect privind intrebarile.

Diferenta declaratii-fapte

In urma cu un an PNL acuza PSD de politicanism, promovare a unor persoane apropiate
corupte in conducerea companiilor de stat si promitea examene pe OUG 109.
Promisiunile veneau chiar prin gura liderului PNL, Ludovic Orban, el insusi fost ministru
al Transportuirlor si cunoscator al “ecosistemului” periculos de slugarnicii, interese si
sinecuri din minister. Problema PNL pare a fi faptul ca la ,butoane” erau oamenii celuilalt
partid si nu cei ai lui.

,2oustinem aplicarea efectivd a Ordonantei 109 privind managementul corporativ (...)
Acum, in realitate, hai sa fim cinstiti, la ora actuala Ordonanta 109 si, mai ales,
procedurile de selectie ale administratorilor si managerilor, in realitate, nu se aplica astazi
decat pe ici pe colo. Este extrem de important ca aceste companii de stat sa fie scoase
de sub controlul politic”, spunea acum un an Ludovic Orban, mandru ca judecatorii Curtii
Constitutionale infirmasera o decizie care limita drastic companiile unde se aplica OUG
109.

Cum ainteles PNL sa aplice OUG 109

Primul caz este chiar al sefului CFR Calatori Dan Costescu. Acesta figureaza si drept
membru in CA la CFR Telecomunicatii, companie care are relatii de afaceri cu CFR
Calatori. Este total ilegal, dar Costescu a avut de rambursat o prima primita ilegal de zeci
de mii de euro la CFR SA. El si poate rotuniji astfel veniturile. Nici nu venise bine la sefia
CFR SA in urma cu cétiva ani si primea o prima la mcare altii doar visau. Legislatia
conflictelor de interese interzice unei persoane in conducerea unei societati comerciale
publice sa fie membru si in Consiliul de Administratie al altei societati, daca intre cele
doua companii exista legaturi comerciale. Informatii neoficiale, neconfirmate spun ca Dan
Marian Costescu ar fiincasa 84.000 lei anual din calitatea sa de membru CA
Telecomunicatii, companie care are contracte cu CFR Calatori.

Si aici Ministerul Transporturilor fenteaza raspunsurile. intrebat daca seful CFR Calatori
se afla in conflict de interese si rugat sa explice, Ministerul trimite la Agentia Nationala de




Integritate. “In ceea ce priveste constatarea existentei unor conflicte de interese,
consideram ca numai autoritatea competenta existenta este cea care poate sa constate
starea de incompatibilitate sau conflictul de interese administrativ”.

Ministerul are un interes foarte scazut privind astfel de cazuri. In toamna anului ANI —
Agentia Nationala de Integritate a decis ca Magdalena Niculescu, secretar general
adjunct in cadrul Ministerului Transporturilor si fost director in Ministerul Economiei, s-a
aflat in conflict de interese. in calitate de director al Directiei Juridice si Relatii
Internationale din cadrul Ministerului Economiei.

Magdalena Niculescu a avizat, in anul 2018, trei ordine ale Ministrului Economiei, prin
care a fost nominalizata, in vederea alegerii ca administrator provizoriu al unei societa;
de catre Adunarea Generala a Actionarilor, respectiv a prelungirii duratei mandatului de
administrator provizoriu al societatii, precum si in vederea alegerii de catre Adunarea
Generala a Actionarilor in functia de presedinte al Consiliului de Administratie al societatii.

in calitate de presedinte al Consiliului de Administratie al societatii, Magdalena Niculescu
a incasat venituri totale in cuantum de 22.088 lei. In pofida deciziei ANI conducerea MT
si a Guvernului au mentinut-o pe Magdalena Niculescu drept secretar genral adjunct.
Cainii latra caravana trece. Cam aceasta e politica.

Consiliera lui Boc in CA CFR SA

La CFR SA in CA o regasim si pe secretara generald a Ministerului Transporturilor
Stefania Ferencz, originara din Cluj, apropiata a liderului PNL, Emil Boc. Aceasta este
specializata de-a lungul anilor in diferite C.A. structuri unde te duci de 1-2 ori pe luna
cateva ore si vii cu cateva mii bune de lei pe luna. Fosta sefa de cabinet a lui Emil Boc,
Ferencz de profesie juristd si a fost recent sau mai este membru in Consilile de
Administratie ale Companiei de Drumuri si Romatsa, Regia de dirijare a traficului aerian.

in CA CFR SA il mai gasim si pe Cernestean Mihai Felician, secretar general PNL
Maramures, condamnat intr-un dosar de falsificare a monedelor, dupad cum a relatat
Romania Libera. Interesul membrului PNL fata de monede vine probabil din faptul ca are
diploma de giuvaergiu, desigur nu de ceferist.

La CFR Marfa o situatie identifica. Consiliul de Administratie include pe laru Romulus
Lucian secretar general adjunct al Guvernului, absolvent la 44 de ani al unei obscure
facultati private de economie din Bucuresti si membru al PMP.

Din partea PNL CA CFR Marfa il include pe avocatul Adrian Chitescu viceperesdinte al
organizatiei Dambovita, alta persoana care nu vedem ce are in comun cu activitatea unui
operator feroviar. Multilateral pregatit, Chisescu a fost numit de PNL si la sefia Agentiei
Nationale a Locuintei.




Tot la CFR Marfa il gasim si pe Daniel Marian Caprarin, persoana a carei pregatire
profesionala si educatie sunt greu de gasit in vreun CV public. Ce stim sigur este ca pana
acum Caprarin are o experienta vasta in CA-uri, dintre cele mai diverse. In zona feroviara
el figureaza si in cel al Spitalului CF2.

CFR Calatori e o alta companie unde oamenii au fost stransi de te miri unde. Dobre
Robert Razvan este director in minister cu toate ca are o diploma universitara in domeniul
geografiei/geologiei si este cadru universitar al Universitatii Bucuresti. Legatura lipsa intre
geomorfologie si transportul feroviar de calatori nu |-a impiedicat sa devina membru in
CA CFR Calatori. Enciclopedist, el este si membru in CA Administratia Porturilor
Maritime.

Dobre nu este singurul implicat in CA CFR Calatori. El este ajutat de Saviuc Gheorghe
Daniel, persoana cu o vasta activitate profesionala, chiar daca fara legatura cu calea
ferata. El s-a ocupat inclusiv de una dintre firmele lui Culita Tarata si a fost angajat al
cabinetului unui consilier PSD Bacau.

Dar reprezentarea PNL la nivelul CFR Calatori este puternica. Mai regasim in CA CFR
Calatori pe Claudiu Constantin Nastasa, candidat fara noroc al PNL Bacau la alegeri sau
pe Andrei Florea, un tanar consilier al vicepresedintelui PNL de la Camera Deputatilor.

Acestea sunt doar cateva exemple de persoane fara studii de profil, fara legatura cu
industria feroviara dar care conduc destinele companiilor de cale ferata. O lista
exhaustiva a nepriceputilor numiti la carma companiilor este dificil de realizat. Imixtiunea
politica si ,lesa” pusa pe Consiliile de Administratie, dupa cum se exprima candidatul citat
de noi, au adus unde au adus calea ferata din Romania.

Sursa: Club Feroviar




