Lucrarile la un proiect amplu, de sase miliarde
de euro, marcheaza inceputul Anului Feroviar
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Danemarca a inceput la finele saptamanii trecute, in prima zi a anului,
lucrarile la proiectul Fehmarnbelt ce presupune realizarea unei legaturi
feroviare pe sub mare cu Germania, parte a unei legaturi feroviare care
va ajunge in Europa Centrala si mai departe catre Mediterana.

Lucrarile urmau sa inceapa vineri la un tunel controversat care, asa cum era planificat,
va lega insula germana Fehmarn de insula daneza Lolland de sub Marea Baltica.
Proiectul a fost blocat in proceduri legale de ani de zile, cu obiectii ale ecologistilor care
se tem ca proiectul va perturba viata marina si altele ale companiilor de feriboturi
preocupate de pierderea rutelor si a locurilor de munca.

Planurile demarate vineri prevad inceperea lucrarilor la gura tunelului din Lolland, precum
si la o fabrica din orasul danez Rodby, unde va fi fabricatad infrastructura tunelului.
inceputul lucrarilor a fost planificat, ihsd au aparut intarzieri din cauza crizei
coronavirusului. Din motive de sanatate, a trebuit anulata inclusiv o ceremonie
programata pentru ziua de luni. Tn schimb, a avut loc o ceremonie online.

Oficialii germani prezenti au considerat-o 0 mare sansa pentru Europa si au declarat ca
lucrarile germane la proiect vor incepe in curand. ,Acum poate incepe unul dintre cele

mai mari proiecte de constructii din istoria daneza”, a declarat ministrul danez al
transporturilor, Benny Engelbrecht.

Planurile prevad ca tunelul sa fie deschis traficului pana in 2029. Tunelul Centurii
Fehmarn (FehmarnBelt), care se intinde pe 18 kilometri, va lega Puttgarden pe Fehmarn
pe partea germana de Rodby pe Lolland pe partea daneza. Compania daneza care
lucreaza la proiect a estimat costurile la 7,1 miliarde de euro (8,3 miliarde de dolari) pe
baza preturilor din 2016. Permisiunea a fost acordata din partea daneza in 2015.




Germania va suporta costurile legaturilor cu
interiorul si Tnlocuirea podului care leaga
continentul de Fehmarn. Acestea sunt
estimate la 3,5 miliarde de euro, inclusiv o
suma tampon pentru a raspunde
eventualitatilor neasteptate. Odata terminat,
— tunelul ar trebui sa reduca timpul de
conducere de la Hamburg la Copenhaga cu
0 ora cu masina si cu doua ore cu trenul.
Calatoria curenta cu oricare dintre modurile
de transport dureaza patru pana la cinci ore.

Pe baza unui acord interguvernamental dintre Danemarca si Germania, Danemarca va fi
unicul proprietar si va suporta intregul risc pentru finantarea legaturii fixe, precum si
pentru modernizarea conexiunilor rutiere si feroviare. Germania este responsabila pentru
finantarea si modernizarea propriilor conexiuni, iar participarea sa nu face obiectul
investigatiei Comisiei.

in Danemarca, doua intreprinderi publice au fost insarcinate cu planificarea, constructia
si functionarea proiectului: A/S Femern Landanleeg pentru conexiunea facuta de danezi
si Femern A/S pentru bretelele de pe uscat.

Un proiect sub lupa Comisiei Europene, contestat de catre companiile
de ferry

In iulie 2015, Comisia a aprobat modelul de finantare publica a legéturii feroviare-rutiere
Fehmarn Belt intre Danemarca si Germania, in conformitate cu normele UE privind
ajutoarele de stat. In special, Comisia a considerat ca:

= masurile de finantare acordate Femern Landanleeg pentru planificarea, constructia
si exploatarea conexiunilor in Danemarca nu constituie ajutor de stat;

= nu a fost necesar sa se concluzioneze daca masurile de finantare publica acordate
Femern A/S pentru unicul scop de planificare, construire si exploatare a legaturii
fixe feroviare-rutiere de la Fehmarn Belt constituie ajutor de stat. S-a considerat
ca s-a promovat executarea unui proiect important de interes european comun.

in decembrie 2018 ins3, doua companii de ferry, anume Scandlines si Stena Lines au
adresat un recurs Tmpotriva deciziei Comisiei din 2015, iar un tribunal european a anulat
partial decizia Comisiei pe motive procedurale. Tribunalul a confirmat decizia Comisiei cu
privire la finantarea acordatd Femern Landanleeg pentru conexiunile pe uscat. Cu toate




acestea, s-a considerat ca C.E. ar fi trebuit sa deschida o investigatie formala in temeiul
normelor UE privind ajutoarele de stat pentru a evalua masurile adoptate de Danemarca
in favoarea Femern A/S inainte de adoptarea deciziei sale de aprobare a proiectului.

De asemenea, in contextul hotararii Tribunalului din decembrie 2018, Comisia a deschis
o investigatie aprofundata in temeiul normelor UE privind ajutoarele de stat in masurile
care sprijind legatura fixa acordatd de Danemarca Femern A/S. intr-o ancheta derulata
in urma deciziei Tribunalului, Comisia Europeana a analizat:

= natura masurilor si daca acestea constituie ajutoare individuale sau scheme de
ajutor;

= compatibilitatea masurilor cu normele UE privind ajutoarele de stat si, in special,
calificarea masurilor ca ajutor de investitii si/sau de functionare, precum si
necesitatea si proportionalitatea acestora.

In primavara anului trecut, C.E. si-a dat acordul, post-verificiri. Comisia a ajuns la
concluzia ca modelul de finantare publica a infrastructurii de pe coasta Fehmarn Belt intre
Danemarca si Germania este in conformitate cu normele UE privind ajutoarele de stat.

Vicepresedintele Executiv, Margrethe Vestager, responsabild cu politica in domeniul
concurentei, a declarat: ,Legatura fixa a centurii Fehmarn va contribui la integrarea
transfrontaliera a celor doua regiuni cu care se va conecta. Va fi esential sa finalizam
principalul traseu Nord-Sud care leaga Europa Centrala si tarile nordice in beneficiul
economiei europene. In urma unei investigatii aprofundate, am ajuns la concluzia ca
masurile daneze pentru sprijinirea acestui proiect de interes european comun sunt in
conformitate cu normele UE privind ajutoarele de stat, deoarece efectele pozitive ale
proiectului depasesc clar orice distorsiune potentiala a concurentei”.
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