Traficul de calatori pe Brad — Arad, reluat insa

doar pe jumatate
7 ianuarie 2021

Inteventiile unor primari si parlamentari au dus la reluarea traficului
feroviar de calatori pe ruta Gurahont — Santana, parte a rutei Brad-Arad.
Aceasta reprezinta insa doar putin peste jumatate din intreaga lungime
arutei inchise la 1l ianuarie de catre operatorul acesteia, Regio Calatori.
Restul rutel, inclusiv gara istorica Brad, renovata, ramane inchisa.

. Conform informatiilor furnizate de catre
. primarul din Ineu, Calin Abrudan, trenul
va pleca la ora 04:01 din Gurahont si va
opri la Bontesti, Almas, Joia Mare,
Paulian, Sebis, Rapsig, Bocsig, Tamand,
Ineu (ora 5:02), Mocrea, Tarnova,
= Seleus, Pancota, Masca Maderat, Siria,
« Santana (sosire 5:55). Este vorba de un
segment lung de 90 de kilometri din
intregul segment care masoara 144
kilometri Brad — Santana.

,Putem sa spunem ca maine (vineri, 8 ianuarie — n.r.) va fi primul tren de incercare pe
aceasta linie si de luni se va intra in program normal de circulatie”, scrie Calin Abrudan.
Primarul multumeste unor parlamentari care s-au implicat in redeschiderea traficului
feroviar.

La finele anului trecut, un deputat aradean a facut o interpelare la adresa Ministrului
Transporturilor pe tema liniei. Raman fara legaturi feroviare, in continuare, statiile
Romanita hc, Aciuta, Talagiu H, Varfurile, Cariera Leasa hc, Halmagiu, Ocisor hc, Ociu
hc, Vata, Birtin hc, Lunca Matilor hc, Baia de Cris, Tebea hc. si Ribita hc. Asadar, trenul
revine pe linia Ineu-Brad, dar nu pe toata linia. Publicatia aradon.ro mentioneaza ca a
solicitat un punct de vedere din partea CFR Calatori cu privire la intentia companiei de a
introduce trenuri pe aceasta ruta, insa nu a primit niciun raspuns. Responsabilitatea
operarii liniei nu este Insa a CFR Calatori, ci a Autoritatii pentru Reforma Feroviara care
gestioneaza in numele statului contractele de servicii publice.

in toamna anului trecut, operatorul Regio Calatori a anuntat ca se va retrage de la data
de 1 ianuarie 2021 de pe linia mentionata,administratd de RC CF, companie parte a
aceluiasi grp de interese. Retragerea are loc in pofida obligatiei stabilite prin contractele
de servicii publice pe doi ani, 2020 si 2021, semnate cu ARF. Desi e vorba de serviciu
public, ARF inchide usor ochii in privinta usurintei cu care operatorii renunta la rute lasand
deseori zeci de mii de oameni fara servicii feroviare. Regio Calatori SRL, in calitate de
operator de transport feroviar de calatori, a decis sa se retraga de pe ruta Ineu — Brad si



https://www.aradon.ro/aradon-stirile-judetului-arad/linia-arad-brad-trenul-revine-intre-santana-si-ineu-1332189/

retur, incepand cu data de 01.01.2021. Decizia a fost adoptata in urma analizei privind
lipsa personalului calificat, necesar pentru deservirea trenurilor pe zona de activitate
Timisoara — Arad, precum si in urma analizei privind situatia financiara a societatii,
activitatea fiind afectata de pandemia COVID-19. Mentionam faptul ca Regio Calatori
SRL nu are competente/atributii in ceea ce priveste infrastructura feroviara din Romania,
acestea fiind in sarcina altor agenti economici”, spuneau reprezentantii Regio Calatori
SRL.

Retragerea unui operator privat de pe o ruta din contractul de servicii publice semnat cu
statul roman s-ar putea sa fie legala, date fiind portitele strecurate in contractele ARF.
Este neindoielnic insa ca nu sunt foarte morale atunci cand s-a stabilit ca pe o ruta
feroviara exista cerere de transport si ca acolo trebuie incheiat un contract de servicii
publice. Astfel de operatiuni lasa locuitorii fara alternative de deplasare regional3,
micsoreaza traficul feroviar, atat de promovat la nivelul UE si propulseaza transportul
rutier in pofida numarului mare de accidente de pe sosele si a aglomerarii acestora. ARF
nu a avut niciodata in mod public o luare de pozitie fata de aceste cazuri si artificii ale
operatorilor.

Gara Brad, renovata apoi parasita

Din toamna anului 2016, gara municipiului Brad, veche de peste 120 de ani si considerata
una dintre cele mai frumoase din vestul tarii, a intrat in reparatii capitale, dupa ce localnicii
au depus numeroase petitii la autoritatile locale, la CFR si la Ministerul Transporturilor
pentru salvarea monumentului de la ruinare. Investitia de peste un milion de lei, finantata
de Compania Nationala de Cai Ferate CFR, urma sa fie realizata pana in noiembrie 2018,
insa a suferit intarzieri. Lucrarile au fost incheiate nu cu mult timp Tnainte de oprirea
traficului feroviar prin localitate. Statia de cale ferata Brad a fost construita la sfarsitul
secolului al nouasprezecelea si a fost data in folosinta in 6 decembrie 1896, odata cu
darea in folosinta a liniei de cale ferata de Santana — Brad. Monumentul seamana cu un
castel construit dupa tipicul austriac. Potrivit istoricilor, gara a fost ridicata dupa proiectul
unei statii din Tirol. Dupa 1990, fluxul de calatori din Brad s-a redus drastic, iar linia de
cale ferata dintre Deva si Brad a fost scoasa din functiune si dezmembrata. Doar ruta
Brad — Arad a ramas activa.
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