Care sunt concluziile raportului CE privind
evolutia transportului feroviar de marfa?

20 ianuarie 2021

Comisia Europeana a facut
public cel de-al saptelea
raport de monitorizare a
evolutiei pietei feroviare la
nivelul UE-27 in perioada
2015-2018.

Principala concluzie a acestui
raport este ca mai mult de
jumatate din traficul feroviar
se desfasoara transfrontalier,
competitivitatea transportului

! : . ‘ , feroviar fiind foarte sensibila
la interoperabilitatea si dificultatile operationale ale retelelor nationale.

Raportul analizeaza datele inregistrate in perioada 2015-2018 si nu ofera nicio dovada
cu privire la impactul pandemiei de COVID-19 asupra sectorului. Cu toate acestea, “chiar
daca serviciile feroviare, in special cele de transport de marfa, au continuat sa
functioneze pe tot parcursul anului 2020, numarul célétorilor din traficul international a
scazut semnificativ in timpul diverselor perioade de limitare a miscéarii persoanelor, iar
nivelul general al cererii s-a redus din cauza incertitudinii si a recesiunii economice,” se
arata in raport.

Principalele constatari si tendinte pentru perioada 2015-2018 in UE-27 sunt:

« traficul feroviar a crescut anual cu 2,5 % pentru transportul de calatori sicu 4,1 %
pentru transportul de marfa;

e« ,ponderea modala” a transportului feroviar in cadrul modurilor de transport
terestru a crescut de la 7,6 % la 7,8 % pentru transportul de calatori si a scazut
de la 18,8 % la 18,7 % pentru transportul de marfa;

e 1n 2018, transportul feroviar a reprezentat doar 0,4 % atat din emisiile de gaze cu
efect de sera (GES), cat si din emisiile de CO2 provenite din transporturi si doar
2 % din consumul de energie pentru transporturi;

e lungimea totala a cailor ferate care au fost declarate congestionate a inregistrat o
crestere mai mult decat dubla;




intreprinderile feroviare au avut 1.082 de licente active in 2018;

cota de piata medie detinuta de concurentii operatorilor traditionali nationali a fost,
in 2018, de:

o 42 % din pietele de transport feroviar de marfa (o crestere de 8 puncte
procentuale);

o 10 % din pietele comerciale de transport de calatori (o crestere de 2 puncte
procentuale);

transportul feroviar raméane unul dintre cele mai sigure moduri de transport,
calatoriile cu autovehicule fiind de aproape 50 de ori mai riscante decat cele cu
trenul, si

la sfarsitul anului 2018, in sectorul feroviar erau angajate putin peste 916 000 de
persoane, aproximativ 527.000 dintre acestea fiind angajate de intreprinderi
feroviare (atat operatori principali, cat si alternativi), iar 389.000 de catre
administratori de infrastructura.
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https://www.intermodal-logistics.ro/imagini/2021/01/lungime_cale_ferata_nivel_national.jpg

% din tone-km

in 2018, lungimea totald a retelei feroviare din UE-27 era de aproximativ

201 000 km de linie (cu 0,4 % mai putin decat in 2015). Aproximativ 56 % din retea
era electrificata, cu 855 km mai mult decat in 2015 (+1,2 %).
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in 2018, volumele de trafic feroviar de marfa din UE-27 au reprezentat 435 de
miliarde de tone-km, dintr-un total de 2,3 mii de miliarde de tone-km pentru
transportul terestru in ansamblu.

In perioada 2015-2018, ponderea modala a transportului rutier in transportul
terestru de marfa din UE-27 a crescut de la 74,2 % la 75,4 %, in timp ce ponderea
transportului feroviar de marfa a scazut de la 18,8 % la 18,7 %, cu diferente
semnificative intre tari.
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in 2018, taxele de acces la calea ferata au reprezentat peste 80 % din veniturile
din taxe ale administratorilor de infrastructura din UE-27 (84 % in cazul trenurilor
de marfa si 88 % in cazul trenurilor de calatori).

Taxele pentru trenurile de marfa (excluzand majorarile) sunt monitorizate pe trei
tonaje brute maxime diferite (1.000, 1.600 si 6.000). in majoritatea statelor
membre, taxele de acces cresc in functie de dimensiunea trenului, desi nu
neaparat proportional cu tonajul.

Pentru a atenua impactul economic al pandemiei de COVID-19, Regulamentul
2020/1429, adoptat in octombrie 2020, face posibila reducerea sarcinii financiare
asupra sectorului feroviar prin relaxarea temporara a normelor privind taxele.
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« Cota medie de piata a concurentilor de pe piata transportului feroviar de marfa din
UE-27 a crescut intre 2015 si 2018 de la 34 % la 42 %. in 2018 au aparut noi
operatori care concurau cu operatorii traditionali nationali in toate tarile, cu
exceptia Greciei, a Irlandei, a Lituaniei si a Luxemburgului, iar in mai mult de
jumatate dintre acestea cota de piata a concurentilor a fost de peste 30 %.

Sursa: https://www.intermodal-logistics.ro/



https://www.intermodal-logistics.ro/
https://www.intermodal-logistics.ro/imagini/2021/01/cota_piata_concurenti_cale_ferata.jpg

