Memorandum pentru refacerea PNRR, pe masa
Guvernului. ARF lipseste la apel

20 ianuarie 2021

Un Memorandum pentru refacerea PNRR, elaborat de Ministerul
Investitiilor si Proiectelor Europene, se afla pe agenda sedintei de
Guvern de miercuri. La capitolul Transport sunt nominalizate CFR SA,
Metrorex si CNAIR, dar nu si Autoritatea pentru Reforma Feroviara.
Daca documentul va raméane in forma actuala, achizitia de rame
electrice fie nu va mai fi inclusa pentru finantare in Mecanismul
European de Relansare si Rezilienta, fie va ramane la nivelul actual, de
doar 39 de rame electrice.

an Romania are un buget alocat estimat de 30,4
miliarde de euro destinat instrumentului de
finantare “Mecanismul de Redresare si
Rezilientd”, din care 13,7 miliarde de euro
sunt structurati sub forma de granturi si 16,6
miliarde sub forma de imprumuturi.

Termenul pana la care statele membre pot
transmite oficial catre Comisia Europeana
Planul National de Redresare si Rezilienta
(PNRR) este 30 aprilie 2021. Conform ultimelor informari din partea Comisiei Europene,
aprobarea regulamentului este estimata pentru luna februarie 2021, iar termenul de
transmitere a planului poate fi decalat.

"In cadrul PNRR, investitiile si reformele trebuie prezentate ca un pachet coerent, pornind
de la Recomandarile Specifice de Tara (RST) 2019-2020. De asemenea, trebuie luat in
considerare faptul ca este necesar ca investitile si reformele aferente planului sa
contribuie in proportie de 37% la obiectivul de schimbari climatice si in proportie de 20%
la obiectivul de digitalizare”, se arata in proiectul de Memorandum ce va fi discutat
miercuri in Guvern, semnat de ministrul Cristian Ghinea.
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Refacerea PNRR, solicitata de Cristian Ghinea: “Autostrazi nu e verde,
dar CFR-ul e verde”

Elaborarea acestui document s-a produs ca
urmare a semnalelor de alarma trase
anterior de ministru privind faptul ca actualul
PNRR abunda de proiecte de autostrazi, in
defavoarea caii ferate, ceea ce nu este pe
placul Comisiei Europene.

Intrebat in urmé& cu zece zile daca exista
sansa ca planurile Romaniei sa fie acceptate
la Bruxelles asa cum sunt ele formulate
acum, Cristian Ghinea a raspuns negativ. "In
acest moment nu, pentru ca nu respecta aceste... Comisia ar fi in imposibilitate tehnica
sa le accepte. O sa se uite: la, din ce ati pus voi acolo, 37% este verde? Nu! Nu putem
sa acceptam, pentru ca e ilegal, e un regulament european care trebuie respectat’, a
raspuns ministrul.

El a explicat ca, spre exemplu, alocarea de bani din aceste fonduri pentru autostrazi nu
intra Tn fondurile pentru energie verde, in timp ce transportul pe calea ferata, da.
“Autostrazi nu e verde, dar CFR-ul e verde. (...) Nu poti sa te bati pentru toate, trebuie
sa-ti alegi bataliile. (...) Trebuie sa fie mai multa tranzitie verde”, a adaugat ministrul.

Se propune implicare maxima pentru refacerea PNRR, inclusiv din

partea Administratiei Prezidentiale
£ Pentru refacerea documentului ce va fi
transmis la Bruxelles (actuala forma fiind
adoptata de fostul Guvern, condus de
Ludovic Orban, in campanie electorala), in
proiectul de Memorandum se propune 0
implicare maxima a autoritatilor statului
roman.

"Astfel, pentru o abordare unitara si
coordonare interinstitutionala in elaborarea
si negocierea informala cu Comisia Europeana, Ministerul Investitiilor si Proiectelor
Europene propune implicarea Administratiei Prezidentiale, a vice-premierului
coordonator, a Secretariatului General al Guvernului, a Departamentului pentru
Dezvoltare Durabila din cadrul Guvernului, precum si a ministerelor de linie in domeniul
carora sunt prevazute activitati si proiecte in PNRR. De asemenea, se propune ca PNRR
sa fie actualizat pana la finalul lunii februarie 2021 intr-o forma coerenta, in conformitate
cu prioritatile stabilite in cadrul Programului de Guvernare, asigurandu-se in acelasi timp



https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/01/Cristian-Ghinea.jpg
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2020/05/Klaus-Iohannis.jpg

corelarea proiectelor ce ar urma sa rezulte in baza PNRR cu tintele specifice cuprinse in
recomandarile de tara. In cadrul procesului de elaborare MIPE va organiza consultéri cu
reprezentantii sectorului privat, ai societatii civile, cu sindicatele, precum si cu ceilalti
parteneri de dialog”, se arata in document.

Etapele pentru refacerea PNRR, cu termene precise

Pentru finalizarea cat mai curand a listei de investitii si reforme pentru fiecare domeniu,
este imperios necesar ca toate ministerele implicate sa desemneze un coordonator la
nivel politic, precum si un reprezentant la nivel tehnic.

Planul de actiuni cuprins in Memorandum este urmatorul:

1. Nominalizarea echipelor la nivel tehnic si de coordonatori responsabili cu
elaborarea componentelor aferente fiecarui minister. Termen de realizare:

20 ianuarie a.c.

2. Convocarea la sediul MIPE a echipelor tehnice in vederea prezentarii modalitatii
de lucru, a rolului echipelor si a stadiului procesului de elaborare. Perioada de
implementare:

22 ianuarie — 23 februarie,

3. Transmiterea propunerilor aferente fiecarui minister. Termen de realizare:
24 februarie.

4. Organizarea unei serii de intalniri cu partenerii de dialog pentru colectarea si
analizarea recomandarilor si propunerilor acestora. Termen de realizare:
4 martie.

5. Actualizarea PNRR. Termen de realizare: 5 martie.

CFR SA si Metrorex —da, ARF-nu

In continuare, in textul documentului este
inserat un tabel cu "Principalele domenii de
interventie si responsabilii”.

La domeniul Transport, figureaza ca institutii
responsabile Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii si Ministerul Dezvoltarii. Ca
“alte institutii implicate”, sunt nominalizate
CN CFR SA, CNAIR si Metrorex. Dupa cum
se poate observa, lipseste Autoritatea pentru
Reforma Feroviara, condusa de Gigi Gauvrila,
care ar trebw sa cumpere material rulant pentru operatorii de transport de calatori.
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n actualul PNRR este cuprinsa si achizitia de automotoare, insa la un nivel redus, fapt
care a starnit recent nemultumirea sindicalistilor. "Suntem nemultumiti pentru ca in PNRR
sunt trecute doar 39 de rame electrice noi a fi achizitionate pentru transportul feroviar de
calatori din Romania si nu am vazut alte proiecte pe fonduri europene desi exista doua
Programe operationale in care se pot achizitiona trenuri noi pentru transportul feroviar de
calatori din Romania”, a declarat Rodrigo Maxim, presedintele Federatiei Sindicatelor din
Transporturile Feroviare din Romania. El a facut referire la Programul Operational
Infrastructura Mare (care a expirat in 2020 cu o prelungire de 1-2 ani) si la POT
(Programul Operational Transporturi, care a inceput in 2021). Institutia condusa de Gigi
Gavrila are in derulare doua licitatii de pana la 120 de unitati, insa nu a incheiat niciuna.

Faptul ca ARF nu este nominalizata in Memorandum-ul lui Cristian Ghinea poate sa

insemne doua lucruri: fie raman doar 39 de rame in PNRR, fie achizitia de material rulant
nu va mai fi inclusa deloc in program.
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