AIF cere modificari la Programul National de
Redresare si Rezilienta
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Asociatia Industriei Feroviare din Roménia (AIF) propune mai multe
modificari ale Planului National de Redresare si Rezilienta. Printre
altele, planul, spune asociatia, nu respecta una dintre cerintele
principale ale Uniunii Europene, si anume concentrarea investitiilor
spre sectorul feroviar, mai putin poluant decat cel rutier.

.~ ¢ Asociatia propune inlocuirea sintagmei
' Jinvestitii in infrastructurd” cu cea de
Jnvestiti ~ in  infrastructura  feroviara”
argumentdnd ca ultimele sunt singurele
durabile, sustenabile, fac parte din “Green
Deal”’, aduc dezvoltare economica imediata
% si pe termen lung, atat pe verticala, cat si
orizontala.

Asociatia atrage atentia ca transportul rutier pe distante mari (Autostrazi si drumuri
express) nu este “verde” si nu face parte din Green Deal. ,Directia clara a UE exprimata
in Cartea Alba pentru Transporturi (2011), solicita, expres, mentinerea unei retele
feroviare dense si transferarea de pe sosele, catre sisteme de transport prietenoase cu
mediul, precum caile ferate si caile navigabile, a unor volume cat mai mari de marfuri si
calatori, in vederea diminuarii emisiilor de gaze cu efect de sera (care au determinat si
determina schimbarile climatice)”, spune AIF. Planul contine si un punct privind variantele
ocolitoare si conexiunile de municipii, insa nemultumirile sunt concentrate spre investitiile
PNRR in drumuri expres si autostrazi.

Infrastructurile feroviare trebuie sa fie prioritare

O alta obiectie priveste concentrarea atentiei PNRR pe zona rutiera. Starea drumurilor
pare a fi principala problema reclamata in PNRR, in conditiile in care un studiu la nivel




european mentioneaza faptul ca Roménia ocupa ultimul loc la calitatea infrastructurii
feroviare.

,Domeniul infrastructuri feroviare/ transport pe sina trebuie sa fie prioritar. Publicat in
toamna anului 2016, “tabloul de bord” al DG Move, care analizeaza toate sistemele de
transport (feroviar, rutier, naval, aerian, transport in comun), plaseaza Romania pe ultimul
loc. La Capitolul “Transport Feroviar” Roméania “castiga” 2 locuri, deoarece Malta si Cipru
nu au cai ferate, dar se afla tot pe ultimul loc la nivelul UE!”, spun autorii raportului.

AIF cere regandirea punctelor de infrastructura rutiera si feroviara. ,Feroviarul polueaza
cu minimum 147 ktone CO2 echivalent mai putin fata de rutier, pe un sector de 140 de
kilometri”.

Ponderea investitiilor rutiere si feroviare din PNRR nu respecta recomandarile UE.
Transportul feroviar este “Cenusareasa modurilor de transport”. PNRR include procentaje
total eronate, in contradictie cu cerintele UE din Cartea Alba pentru Transporturi (2011).
Documentul solicita, expres, mentinerea unei retele feroviare dense si transferarea de pe
sosele catre sisteme de transport prietenoase cu mediul, precum caile ferate si caile
navigabile, a unor volume cat mai mari de marfuri si calatori, in vederea diminuarii
emisiilor de gaze cu efect de sera (care au determinat si determina schimbarile climatice).

Astfel, se recomanda ca procentajul ideal al investitilor multianuale sa fie 65/35 —
Feroviar/Rutier, iar cel al interventiilor prezente in PNRR sa fie 75/25 — Feroviar/Rutier.
Ori, cum e gandit acum PNRR, sectorul rutier are 49% din investitii, chiar daca produce
72% din poluare, iar cel feroviar beneficiaza de 34% din investitii si aduce doar 0,4% din
poluare.

Proiectele pot fi alese mai bine

AIF atrage atentia ca unele proiecte sunt introduse in PNRR desi pot fi finantate prin alte
instrumente, cum ar fi CEF. ,Modernizarea CF Arad — Timisoara — Caransebes (L1 + L2
+ L3 + L4) este eligibila prin CEF”. AIF mai recomanda noi rute feroviare ce pot fi
adaugate, prioritizate, cum ar fi:

a) Constanta — Mangalia, pe cei 43 km linia este neelectrificatd, iar trenurile parcurg
distanta in 66 — 86 minute, astfel incat microbuzele castiga momentan aceasta batalie.
Este pacat, deoarece de la Bucuresti la Constanta trenurile fac 120-140 de minute, dar
intre Constanta si Mangalia calatoria este foarte greoaie.

b) Suceava — llva Mica, distanta de 191 km este una dintre putinele care fac legatura
intre Moldova si Ardeal, iar cei 191 km sunt parcursi in peste 4 ore de trenurile InterRegio




si peste 5 ore de Regio. Linia care trece si prin Vatra Dornei are printre cele mai frumoase
peisaje, dar are nevoie de reabilitare imediata.

c) Gara de Nord, prima poarta de intrare feroviara a tarii are nevoie urgenta de
modernizare, mai ales ca, in scurt timp, aici vor ajunge si trenurile care vor aduce
pasagerii Aeroportului International Henri Coanda Otopeni.

d) Arad — Oradea, 121 km, media de viteza este de 55-60 km/h in cel mai bun caz. Sunt
sapte trenuri pe zi pe sens, prin marirea vitezei de circulatie ar deveni viabila si naveta.

e) Bucuresti — Sibiu, doar patru trenuri directe pe zi cu timpi de circulatie mari, cel mai
rapid tren fiind trenul international IR 472/473, care parcurge distanta in putin peste 5 ore.
in varianta via Bragov sunt 315 km, dar pe M200 cei 150 km dintre Brasov si Sibiu sunt
neelectrificati, iar viteza medie este de 60 km/h.

f) Filiasi — Simeria, 202 km, cele mai rapide trenuri fac peste patru ore. Este o linie ce
strabate si zone muntoase, Valea Jiului, traseu spectaculos cu mare potential turistic.

g) Podu Olt — Piatra Olt, 164 km, cele mai rapide trenuri fac peste trei ore.

h) Ploiesti — Targoviste, cele doua capitale de judet dispun de o cale feratd de 52 km. in
prezent, exista doar un tren pe zi, transportul se efectueaza cu microbuzele.

i) Plan national de ridicare a tuturor restrictiilor de viteza pana in 2022!

,Daca nu dorim sa ne intoarcem la nivelul anilor 1900 trebuie sa acordam cailor ferate
importanta cuvenita rolului lor strategic!”, spune Asociatia.

Refacerea PNRR, solicitata de Cristian Ghinea

Modificari aduse PNRR au fost solicitate recent si de ministrul Fondurilor Europene
Cristian_Ghinea. Intrebat recent daca existd sansa ca planurile Romaniei s fie
acceptate la Bruxelles asa cum sunt ele formulate acum, Cristian Ghinea a raspuns
negativ. “In acest moment, nu (...) Comisia ar fi in imposibilitate tehnica sa le accepte. O
sa se uite: la, din ce ati pus voi acolo, 37% este verde? Nu! Nu putem sa acceptam pentru
ca e ilegal, e un regulament european care trebuie respectat”, a raspuns ministrul.

El a explicat ca, spre exemplu, alocarea de bani din aceste fonduri pentru autostrazi nu
intra in fondurile pentru energie verde, in timp ce transportul pe calea ferata, da.
“(capitolul — n.red.) Autostrazi nu e verde, dar CFR-ul e verde. (...) Nu poti sa te bati
pentru toate, trebuie sa-{i alegi bataliile. (...) Trebuie sa fie mai multa tranzitie verde”, a
adaugat ministrul.
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