Catalin Drula, ministrul Transporturilor: Despre
trenuri de mare viteza putem vorbi dupa 2030/
intai si ajungem sa facem 6 ore si jumatate intre
Bucuresti si Timisoara, si nu 10 ore ca in

prezent

21 ianuarie 2021

Nu are rost sa vorbim despre
trenuri de mare viteza mai
' repede de 2030, pana atunci
% trebuie sa facem ca vitezele de
| circulatie sa fie decente si sa
reparam nu doar magistralele
mari, ci si liniile secundare, a
YR spus ministrul Transporturilor,
¢ = Catalin Drula, intr-un interviu
'\ video pentru HotNews.ro. El a
o calificat drept "compromis
prost® modernizarea liniei
o 5 : Bucuresti - Constanta care a
costat un miliard de euro si viteza maxima este de 160 km/h, costurile
totale nefiind departe de cele ale unei linii de mare viteza.

Pana la trenuri de mare viteza, spune noul ministru al transporturilor, mai sunt foarte
multe de rezolvat: vitezele sunt mici, multe linii sunt in paragina, CFR Calatori a avut
pierderi de 400 milioane lei si repara prea putine vagoane si, in general, investim extrem
de putin in infrastructura.

Despre trenuri de mare viteza putem discuta abia dupa 2030, mai ales ca nicio strategie
investitionala nu poate fi schimbata rapid. Referindu-se la linia Bucuresti - Constanta,
refacuta pentru viteze de maxim 160 km/h, ministrul spune ca "vorbim despre "un
compromis prost intre un cost mare al investitiei, apropiat de costurile unei linii de mare
viteza, iar ca beneficii depasesti cu putin o reparare a liniei existente".

"Adica ajungi cu 10 minute mai repede de la Bucuresti la Constanta dupa ce ai investit
un miliard de euro si, daca te uiti cat era costul de a face o linie de mare viteza, adica de
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peste 230 km/h, esti la un cost probabil, daca puneai 1,5 - 2 miliarde euro, nu vreau sa
dau cifre gresite, dar aceasta a fost strategia investitionala pornita in anii 2000 si aceste
proiecte mari trebuie duse la bun sfarsit".

Alici trebuie spus ca in 1995 - 1998 cele mai rapide trenuri faceau 127-130 de minute de
la Bucuresti la Constanta, iar dupa modernizare cele mai rapide fac 118-120 minute.

Trebuie mentionat ca mai multi specialisti din domeniul feroviar au spus ca Romania ar fi
putut moderniza linia Bucuresti - Constanta pentru viteza maxima de 200 km/h, mai ales
ca o astfel de lucrare se face greu (la linie s-a lucrat 6 ani si au fost multe améanari". Si
pentru proiectele de pe coridorul 1V au fost voci care spun ca s-au ales solutii complicate
si foarte scumpe, iar lucrarile dureaza enorm (au inceput din 2012 si vor fi total gata
probabil in 2024 sau 2025).

Drula spune ca Romania a subfinatat sectorul feroviar si mai ales intretinerea retelei, in
afara unui coridor principal. "Pentru politicieni este foarte usor sa se concentreze pe
proiecte majore, cum ar fi Simeria - Sighisoara, o linie construita de la zero cu segmente
de 160 km/h, iata o floare sa mi-o pun la butoniera. Este un proiect bun, la fel ca si cel de
doua miliarde euro dintre Simeria si Arad sau Brasov - Sighisoara, un miliard de euro".

insa nu este suficient s& duci 100 km de retea la un standard decent "Avem mii si mii de
km, pana la 10.000 km de cale feratd care zac abandonati. Cand de uiti la alocari
financiare facute de statul roman, banii lipsesc".

Spre 2030 reteaua ar trebui sa ajunga la viteze decente, astfel incat drumul cu trenul sa
nu mai dureze 10 ore intre Bucuresti si Timisoara, ci sase ore jumatate "si apoi poti
discuta despre cele trei ore cu trenul de mare viteza". intre cele doud orase sunt 533 km
si cel mai rapid timp de parcurs a fost in 1995: sase ore si 25 de minute in prezent,
calatoria dureaza mai mult decat in 1939: peste 10 ore.

Ministrul spune ca CFR Calatori are "1.000 de vagoane care stau la gard si reuseste sa
modernizeze din banii pe care-i primeste si genereaza 20 de vagoane pe an. Este nimic:
in acest timp se mai strica poate 100 care ajung si ele la gard".

Drula spune ca reteaua trebuie "scoasa din marasm" si trebuie luati bani de la PNRR
(Planul National de Redresare si Rezilientd) pentru operatiunile de reparatii si
modernizare. "Trebuie o injectie de capital si intrebarea este: de unde?, in conditiile unui
deficit bugetar mare cauzat de criza economica si in conditiile limitative an de an ale
bugetului. O sursa externa care sa ajute sistemul si noi s& ne asumam conditii in schimb,
mi se pare o solutie ce poate fi exploatata"”.

Va fi important si ca Roméania sa cumpere trenuri de lucru care sa faca reparatiile rapid:
exista unul la Brasov dar si altele trebuie cumparate.




El spune ca va fi o schimbare de optica pentru a reface cat mai mult din retea si pentru a
aduce cat mai multi calatori pe calea ferata.

Tinta pentru anii catre 2030 este nu doar sa refacem coridoarele mari, ci si liniile
secundare, mai spune ministrul.

Despre trenul catre aeroport, Catalin Drula spune ca frecventa de acum, cea de 40 de
minute, nu este un factor limitativ pentru ca sunt pasageri putini cat timp este scazut
traficul pe aeroport. El mai spune ca exista o solutie relativ simpla pentru a creste cadenta
trenurilor de la 40 de minute, la 30 de minute. "Am discutat cu CFR Infrastructura care se
uita la solutii: una ar fi un nou schimbator de cale care sa permita incrucisarea trenurilor
intre Mogosoaia si Pajura din mers, ca sa zic asa. in prezent trenurile se incruciseaza in
gara Mogosoaia si un tren sta pe loc, asteptandu-I pe celalalt".

Schimbatorul de cale este aparatul de cale cel mai adesea folosit pentru schimbarea
directiei de mers a trenului si se compune din macaz, inima de incrucisare, sine
intermediare si dispozitiv de manevrare.
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