ANALIZA Petrisor Peiu: Evolutia si dezvoltarea
transportului feroviar in Romania dupa 1989

1 februarie 2021

Disparitia multora dintre marile platforme industriale ale Romaniei
dupa 1989 a condus la o scadere majora a importantei, interesului si
semnificatiei economice ale transportului feroviar in tara noastra.
Cantitatile de marfa transportate au scazut semnificativ, la fel si
numarul pasagerilor. Dar a aparut integrarea in sistemul european
feroviar, a aparut standardizarea la nivel continental si incepe sa se
vada o presiune care vine de la Bruxelles pentru readucerea in prim-
planul politicilor publice a transportului feroviar.

Esentiala ramane ideea realizarii unui spatiu
unic feroviar european, ceea ce presupune
standardizarea tehnologiilor,
interoperabilitatea solutiilor tehnice folosite,
precum si coordonarea la nivelul Uniunii
Europene a politicilor de dezvoltare a retelei
si a pietei.

Dar interoperabilitatea si spatiul unic feroviar european vin la pachet cu cerintele de
liberalizare a pietei transportului de calatori si de marfa.

In aceste doud chei trebuie privite evolutiile sistemului feroviar de dupa 1989: pe de o
parte urmarirea normelor si proiectelor europene de standardizare si interoperabilitate a
infrastructurii si, pe de alta parte, realizarea unei piete liberalizate pentru cele doua
categorii de transport feroviar (marfa si calatori).

in ultimele decenii, sistemul feroviar si-a diminuat complexitatea si si-a pierdut mult din
extinderea in profunzime: s-au inchis peste 400 de gari, s-au dezafectat multe linii de
cale feratd, s-a redus dramatic traficul de marfa si de pasageri. Ca efect al scaderii
importantei sale in politicile publice, sistemul feroviar a devenit subfinantat cronic, ceea
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ce a determinat scaderea calitatii serviciului feroviar, in paralel cu cresterea tarifelor
pentru utilizarea infrastructurii. Transportul feroviar a devenit necompetitiv.

Factorul politic, concentrat pe actiuni cu efect imediat asupra publicului, a ignorat, intr-o
masura destul de insemnata, marile proiecte feroviare de modernizare, tocmai pentru ca
sunt lungi, scumpe si dificil de administrat. Efortul financiar si administrativ guvernamental
s-a axat, cu prioritate, pe dezvoltarea sistemului rutier, iar calea ferata a trecut intr-un
nemeritat plan secund.

Un simbolism nedorit a facut posibil ca prima cale ferata de pe teritoriul de atunci al
Romaniei (Bucuresti — Giurgiu, deschisa pentru trafic la 26 august 1869, construita
incepand cu 1 septembrie 1865 de catre compania engleza John Trevor-Barkley) sa fie
inchisa circulatiei timp de 15 ani. 15 ani nu s-a mai circulat pe cea mai veche cale ferata
din Romania secolului XIX si nimanui nu i s-a parut revoltator. Chiar daca acea cale ferata
este parte a unui coridor european. in timpul inundatiilor din 13 august 2005, s-a prabusit
podul peste raul Arges de la Gradistea, cel mai vechi pod de cale ferata din Vechiul Regat.

Si totusi, in plan simbolic, tot aici, pe calea feratd Bucuresti-Giurgiu poate incepe
campania de modernizare a Romaniei, in sensul adecvarii la logica europeana a
dezvoltarii prin cresterea ponderii transportului feroviar la nivel continental. Si tara noastra
se conecteaza, chiar dacd mai lent, la paradigma dezvoltarii europene. in noiembrie 2020
a fost atribuita catre Porr Construct licitatia pentru modernizarea lot 1 a liniei de cale ferata
Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Frontiera. Lotul 2: "Modernizarea infrastructurii
de cale ferata intre statiile CF Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera” —
se afla in etapa definitivarii Studiului de Fezabilitate Final si a documentatiei privind
obtinerea acordului de mediu.

Cu alte cuvinte, daca unitatea teritoriului national si cresterea economica remarcabila din
secolele XIX si XX s-au facut de-a lungul marilor coridoare feroviare, tot astfel, prin
modernizarea cdii ferate, Romania se va re-conecta, total si profund, la logica de
dezvoltare si modernizare a Uniunii Europene. Daca nationalitatea s-a marit si a stralucit
si datorita caii ferate, modernitatea si europenitatea se vor definitiva si cu ajutorul caii
ferate.

Marimea, calitatea si intensitatea utilizarii retelei feroviare nationale

Romaénia detine a opta cea mai extinsa retea de cai ferate din Uniunea Europeana in
2018 (cu Marea Britanie) si a saptea cea mai extinsa retea in Uniunea Europeana fara
Marea Britanie, cu putin peste 10.000 km din totalul de 217.000 km la nivelul intregii
Uniuni. Asta inseamna ca pe teritoriul nostru avem aproape 5% (a douazecea parte) din
reteaua feroviara europeana:
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf

Marile puteri feroviare ale continentului sunt, fara indoiald, Germania si Franta. A patra retea ca
marime apartine Poloniei (peste 18.500 km), iar celelelate state est europene au retele mai mici
decat cea romaneasca: Republica Ceha are aproape 9.500 km, Ungaria are 7.700 km, Bulgaria
putin peste 4.000 km, iar Slovacia 3.700 km. Croatia se situeaza putin peste 3.600 km, Slovenia
are 1.200 km, iar statele baltice au impreuna mai putin de 5.000 km de retea.

Practic, din punct de vedere al retelei, Roménia se afla pe aceeasi pozitie precum marimea
teritoriului, peste nivelul economiei sale in ansamblul Uniunii Europeane. Cu alte cuvinte, daca
tinem cont de faptul ca, in 2019, Roménia a avut a 14-a cea mai mare economie din UE, situarea
sa pe pozitia a opta in clasamentul marimii retelelor feroviare ar trebui sa fie un important avantaj
comparativ al acestui tip de transport:
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Sursa: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/DDN-20200508-1

Nu este insa suficient sa dispui de o retea feroviara intinsa, ea trebuie sa aiba si atributele
contemporaneitatii. Indicatorul cel mai relevant pentru calitatea infrastructurii feroviare
este ponderea retelei electrificate n totalul retelei. Si din acest punct de vedere, tara

noastra are o ,situatie feroviard” mai buna decat media economiei noastre: locul 9 pe
continent si locul 7 in Uniunea Europeana fara Marea Britanie:
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ceea ce poate insemna o retea mare la nivelul
european. Daca ne uitam mai in profunzime, vom
observa ca nu excelam si la capitolul ponderii cailor
ferate electrificate din totalul cailor ferate nationale:

|||| Avem putin peste 4.000 km de cale ferata electrificata,
I'l 1T



https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/DDN-20200508-1
http://www.consiliulferoviar.ro/wp-content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura_2019.pdf
http://www.consiliulferoviar.ro/wp-content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura_2019.pdf
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/01/2.jpg
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/01/3.png
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EE N Cu doar 37,43% din retea electrificata, ne situam pe locul 17
;L ) in Uniune, imediat dupa Ungaria (40% din retea electrificata),
] la mare distanta de Bulgaria (peste 71% din retea
Ei‘ electrificata, locul 7 in Uniune) sau Polonia (aproape 64% din
pe retea electrificata, locul 9 in Uniune). Nici Franta sau
o Germania nu sunt insa pe pozitii fruntase in acest clasament:
E’E’ francezii au aproape 57% din retea electrificata, locul 11 in
= Uniune, iar germanii, cu aproape 53% din retea electrificata,
3w se situeaza pe locul 13 in Uniune. Si daca tot am ajuns la
E .l- acest subiect, sa spunem si faptul (trist, fara indoiala) ca,
i paraes dupa anul 1990, nu s-a mai dat in folosintd niciun nou

kilometru de cale ferata electrificata.

Un lucru important de spus este acela ca Romania a evitat, in pofida perioadei grele de
restructurare economica de dupa caderea comunismului, o scadere catastrofala a
dimensiunii retelei feroviare, spre deosebire de Polonia, de exemplu:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section25.xIsx

Daca Polonia a pierdut 8.000 km de retea feroviara dupa 1989 (o treime din ceea ce avea
la caderea comunismului), noi am reusit sa limitdm pierderile de retea la doar 600 km de
cale ferata (mai putin de 6% din reteaua avuta la caderea comunismului).

Polonia, in schimb, a reusit s& devina prima tara fost comunista care are o retea proprie
de cale feratd de mare viteza, adica o retea pe care trenul poate circula cu maximum 250
km/h: 224 km din caile ferate poloneze permit aceasta viteza maxima, aproape 3% din
totalul retelei europene de mare viteza.



https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/energy-union-innovation/share-electrified-railway_en
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/energy-union-innovation/share-electrified-railway_en
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/energy-union-innovation/share-electrified-railway_en
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section25.xlsx
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/01/5.png
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/01/4.png

PSSO RNSss

reA e

:
.
]
o
b ]
:
.
v
i

Source Lnon Finratoass dar Charing de Fo
Note Letgh of s or o oecsons of Inec deigned for tiane thar cas 3o actet dhas 290 bk o soee pone dusng

A LN —e R LSe e

Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section25.xIsx

Conform Documentului de Referinta al Retelei CFR SA, lungimea liniei duble este de
aproximativ 2.917 km, iar a celei simple de 7.711 km. Aproximativ 4.031 km de linie este
electrificata, iar 6.598 km este neelectrificata.

Lungimea infrastructurii neinteroperabile administrate de CFR SA a crescut cu
aproximativ 15%, in perioada 2015-2017, de la 1.269,4 km, in 2015, la 1.858 km, in 2017,
in conditiile Tn care lungimea totala a liniilor neinteroperabile a ramas neschimbata

(sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf).
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Calea feratd a ramas un angajator mare la nivel national, in 2017 numarand 27.100
angajati in intreg sectorul, ceea ce ne plaseaza pe locul 6 in Uniunea Europeana fara
Marea Britanie. De exemplu, in Germania lucreaza in domeniul feroviar 46.000 de
persoane, in Franta 82.000 de persoane, in Italia 44.000 de persoane, in Polonia 49.000
de persoane, in Ungaria 18.800 de persoane si in Republica Ceha 26.700 de persoane.
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section21.xIsx

Trebuie insa, sa remarcam nivelul extrem de scazut al cifrei de afaceri agregate al celor
90 de companii care activeaza in Romania in sectorul feroviar: 946 de milioane de euro
in 2017, sub pragul de 1 miliard de euro. Aceasta suma ne plaseaza pe locul 12 in
Uniunea Europeana fara Marea Britanie:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section21.xIsx

Spre comparatie, in Polonia se realiza in 2017, in domeniul feroviar, o cifra de afaceri
agregata de aproape 3 miliarde de euro (2,838 miliarde de euro), in Ungaria una de 848
de milioane de euro, in Republica Ceha 1,38 miliarde de euro. Marile performere la nivel
continental sunt Franta (24,6 miliarde de euro cifré de afaceri agregata in domeniul
feroviar), Germania ( peste 11 miliarde de euro) si Italia (peste 8 miliarde de euro).

Daca am dori sa masuram intensitatea utilizarii retelei feroviare, ar trebui sa ne uitam la
indicatori specifici. Cea mai larga acoperire este data de indicatorul de trafic global:
numarul de tren-kilometri pe durata unui an. Acest indicator ne plaseaza pe pozitia a 12-
a in Uniunea Europeana, cu o valoare de 77,3 milioane de tren-kilometri. Spre
comparatie, Polonia are acest indicator la nivelul de 243,8 milioane tren-kilometri, iar
Ungaria se situeaza la 132 milioane de tren-kilometri. Toate valorile de mai sus sunt
specifice anului 2018, ultimul analizat la nivelul Uniunii Europene. Si aici, campionii
europeni sunt aceiasi: Germania (1,096 miliarde de tren-kilometri), Franta (426,8 milioane
de tren-kilometri) si Italia (388,1 milioane de tren-kilometri).
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Mai trebuie remarcat si faptul ca Roméania a avut o evolutie contrara cu cea a statelor
membre si, mai ales, cu cea a statelor din regiune. Astfel, daca la noi traficul global a
scazut de la 94,5 milioane de tren-kilometri in anul 2005 la 77,3 milioane de tren-kilometri
in 2018, in Polonia traficul a crescut de la 207,2 milioane de tren-kilometri in anul 2005
la valoarea din 2018, 243,8 milioane de tren-kilometri, iar in Ungaria traficul este si el pe
o traiectorie ascendenta, de la 102,8 milioane de tren-kilometri in anul 2005 pana la 132
milioane de tren-kilometri in 2018. Evolutia la nivelul intregii Uniuni Europene fara Marea
Britanie este, de asemenea, ascendenta, traficul global crescand de la 3,485 de miliarde
de tren-kilometri pana la 3,679 miliarde de tren-kilometri:

L il P & 0 i BT

i
i
i

. L . - - | Y L __] - = [ .

T | SEr O re B O Er ST ST O SNRe T el SYEr O TET O URT hr By
BT | anin . amar s amr st mmend  owent e C T T T T Y, PR
m 5 T = P -t P ] =] T w ] C
o ] ) T3 E = = ET] = E1] B i
[ [ L = L L = [ = B L 1 wi . = W
= ] 5 T ] - Wk L H = LT
m m - L [ =] - I 1 L] L L nm L = T
iE ik - ] 1 a 1] = - T & T [ )
[ = L L] LD [ ] [ ] e L [ [ [ [ "
i = L] re - n } 3 .} ] - L] i
= L1 - =1 - - =1 = 1 1 = o = - ="
B = - ] o e ey ET] - = - i B =
[ £ e 1 L1 ] mi e - i s T

1 o] = = & =] =1 = - - H =
=

iF L1 3 i wi i il wi mi L] . L
an . [ - = L 1] L ur LT L] L] " L]
I~ s ET] 1 ik ] il (5] i [H B 1]
[ 1 = - - [ - u - [ o - (=1
H1

= m - au '] LY w ] n L [ L] = [ XL
- =13 L] 1] = ] =y = 1] =T a 1 e 1]
" E L1 = w - = an =1 1] - L T
Er ' & =] = E CT! = ] = ] = 1
[ u: r r = r L] L | L] = = 1 = L1 1
E LT - =i L] =i L] =i LT = J] L] - =D
- - =l = '] = (8] ] ] (1] = " L]
[ EH =i [5]] [= L] v =i =] - [S7] = B T
] = 1 1] = el i = 1] -y [: o i =] i

Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section22.xIsx

Mai trebuie observata si proportia dintre traficul aferent transportului de marfa si cel
aferent transportului de calatori. La nivelul Uniunii (fara Marea Britanie), 78,5% din trafic
este destinat marfurilor si 21,2 % calatorilor. In Roméania 81,4% din trafic este de marfa
si 18,6% de calatori. in Polonia avem 66,1% din trafic pentru marfa si 31,7% pentru
calatori, in Ungaria avem 64,1% pentru marfa si 34,1% pentru calatori, in Republica Ceha
avem 80,5% pentru marfa si 19,5% pentru calatori. Germania are 73,7% din trafic pentru
marfa si 26,3% pentru calatori, Franta are 85,2% din trafic alocat transportului de marfa
si doar 14,8% alocat transportului de célatori, iar in Italia proportia dintre marfa si calatori
este : 88,3% la 11,7% in favoarea transportului de marfa. Toate aceste cifre indica o
disparitate majora fatd de zona noastra de Europa (in care, pe langa Polonia si Ungaria,
mai putem include Austria, Slovacia, Bulgaria si Croatia) in sensul in care in Romania se

constata cea mai scazuta pondere a transportului de calatori in ansamblul transportului
feroviar.
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Un fapt uimitor, insa, este acela ca Romania este campion european absolut al libertatii
pietei feroviare destinata marfurilor, cu un grad de deschidere a pietei de 63,9%, ceea ce
o situeaza pe primul loc in Uniunea Europeana la acest indicator. Polonia are un grad de
deschidere a pietei de 45,9%, Ungaria unul de 50,6%, Republica Ceha atinge 35,1% si
Bulgaria 52,7% la acest indicator. Marile puteri feroviare continentale se afla la valori mult
mai mici decat a Romaéniei la gradul de deschidere a pietei pe transport feroviar de marfa:
Germania la 51,3%, Franta la 46% si Italia la 57%. Cea mai liberala natiune europeana
se situeaza la 59% cu acest indicator, ocupand locul 2 in clasamentul Uniunii:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section22.xIsx

In ceea ce priveste pozitionarea tarii noastre in domeniul transportului de calatori, aici
putem vorbi de o disparitate dramatica fata de tiparul european continental. 407 miliade
de pasageri-kilometri feroviari am avut in Uniunea Europeana fara Marea Britanie in anul
2018. Ei bine, Romania nu atingea, in acel an, decat 5,6 miliarde de calatori-kilometri pe
transportul feroviar, adica 1,3% din volumul european. In acel an, Polonia avea 21 de
miliarde de calatori-kilometri, iar Ungaria 7,8 miliarde de pasageri-kilometri feroviari.
Republica Ceha a avut, tot in 2018, 10,2 miliarde de pasageri-kilometri, Slovacia 3,8
miliarde de pasageri-kilometri, iar Bulgaria si Croatia — 1,5 miliarde de pasageri-kilometri,
respectiv 0,7 milioane de pasager-kilometri feroviari. Germania (peste 98 de miliarde de
pasageri-kilometri in 2018) si Franta (peste 97 de miliarde de pasageri-kilometri)
insumeaza aproape jumatate din traficul de pasageri feroviari din Uniunea Europeana
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fara Marea Britanie, urmate de Italia (65,5 miliarde de pasageri-kilometri), Spania (28,4
miliarde de pasageri-kilometri in 2018) si Olanda (18,9 miliarde de pasageri-kilometri). in
regiunea noastra este de remarcat ponderea mare a calatoriilor cu trenul din Austria (13,2
miliarde de pasageri-kilometri).

Daca ne uitam, insa, la domeniul feroviar extins si comparam valorile pentru transportul
feroviar urban (tramvai si metrou), cu 8,7 miliarde de pasageri-kilometri anual, Roménia
are cam 10% din traficul de pasageri la nivelul intregii Uniuni Europene, fara Marea
Britanie. Trafic de pasageri de tramvai si metrou mai mare decét la noi nu sunt decét in
Germania (17,6 miliarde-kilometri), Franta (10,8 miliarde de pasageri-kilometri) si
Republica Ceha (10,7 miliarde de pasageri-kilometri). Spania are, de exemplu, anual
acelasi trafic de pasageri cu tramvaiul si metroul ca Romania (8,7 miliarde de pasageri-
kilometri), iar Italia, cu 6,9 miliarde de pasageri-kilometri, se afla in urma noastra. Polonia,
cu 4,4 miliarde de calatori-kilometri cu tramvaiul si metroul si Ungaria (2,7 miliarde de
pasageri-kilometri) se afla cu mult in urma noastra.
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section23.xIsx

Consideratiile de mai sus se verifica si in ceea ce priveste ponderile pasagerilor in totalul
celor care calatoresc in Romania: 75,2% din traficul de aici foloseste autovehiculele
proprii (fata de media europeana de 81,4%), 14,4% foloseste autobuze/autocare (fata de
media europeana de 9,1%) doar 4% se realizeaza cu trenul (fatd de media europeana
de 7,8%) si6,3% utilizeaza tramvaiul si/sau metroul (fatd de media europeana de doar
1,7%).
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Practic, ne aflam cu proportia traficului feroviar la jumatatea mediei europene si depasim
de patru ori media europeana in privinta ponderii traficului calatorilor cu tramvaiul si/sau
metroul.

Daca vorbim despre evolutiile din ultimii zeci de ani (dupa 1990), vom constata ceva
socant: in Romania s-a redus traficul de pasageri de aproape sase ori (!!) in perioada
1990-2018, de la 30,6 miliarde de pasageri-kilometri in 1990, la valoarea din 2018, de
doar 5,6 miliarde de pasageri-kilometri. In aceeasi perioada de timp, in Polonia reducerea
a fost mult mai blanda, de doar doua ori si jumatate (de la 50,4 miliarde de pasageri-
kilometri in 1990 la 21 de miliarde de pasageri-kilometri in anul 2018). In Ungaria, evolutia
a fost si mai ,cuminte”, de la 11,4 miliarde pasageri-kilometri in 1990, s-a ajuns, in anul
2018, la 7,8 miliarde de pasageri-kilometri. Pe ansamblul statelor membre ale Uniunii
Europene, fara Marea Britanie, parcursul a plecat de la 362 de miliarde de pasageri-
kilometri, in 1990 si a ajuns la valoarea de 407 de miliarde de pasageri-kilometri, in 2018:

Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section23.xIsx

Practic, o cadere a traficului feroviar de calatori, comparabila cu cea din Romania, nu se
mai intalneste la niciun stat membru (nici macar la Bulgaria sau Croatia, si acestea printre
contra-performerele la nivel continental). Cea mai mica valoare a traficului de pasageri in
tara noastra s-a consemnat in anul 2013: doar 4, 352 miliarde de pasageri-kilometri. in
2019 se constata o usoara crestere a acestui indicator, pana la valoarea de 5,735 miliarde
de pasageri-kilometri, o valoare care marcheaza un plus de 31% fata de minimul istoric
post-revolutionar din 2013

(sursa: https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00015/default/table?lang
=en ) !

Marile economii europene marcheaza cresteri spectaculoase ale traficului feroviar de
calatori: 60% in plus pentru Germania, de la 61 la 98 de miliarde de pasageri-kilometri
(din 1990 in 2018) si 80% in plus in Franta, de la 53,8 la 97,1 de miliarde de pasageri-
kilometri (din 1990 in 2018). in plus, un procentaj din ce in ce mai mare din acest trafic
se desfasoara pe liniile de mare viteza (31% in 2018 fata de doar 17,4% in anul 2000),
procentaj care este mai mare de 50% in Franta si Spania si ajunge la o treime in
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Germania si la un sfert in Suedia si Italia. Pana si in Polonia, 7,4% din traficul feroviar de
calatori se datoreaza liniilor de mare viteza:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section23.xIsx

Principalele concluzii care pot fi trase privind pozitionarea Roméaniei in ansamblul Uniunii
Europene fara Marea Britanie, din punct de vedere al inzestrarii cu retea feroviara si din
punct de vedere al intensitatii utilizarii respectivei retele sunt sintetizate in tabelul de mai
jos, aferent situatiei de la 1 ianuarie 2017.

Cu 540 km de cale ferata la 1 milion de locuitori, Romania se situeaza peste media Uniunii
(437 km de cale ferata la 1 milion de locuitori), ocupand pozitia a 13-a printre statele
membre. Polonia (492 km de cale ferata la 1 milion de locuitori) se afla cu cateva trepte
mai jos, din acest punct de vedere, iar Ungaria (799 km de cale ferata la 1 milion de
locuitori), Republica Ceha (900 km de cale ferata la 1 milion de locuitori), Slovacia (670
km de cale ferata la 1 milion de locuitori), Croatia (600 km de cale ferata la 1 milion de
locuitori) si Bulgaria (655 km de cale ferata la 1 milion de locuitori) ne depasesc.

In ceea ce priveste gradul de acoperire a teritoriului (numar de kilometri de cale ferata la
10.000 km?), Romania (cu 452 km/10.000 km?) se situeaza usor sub media europeana
de 500 km de cale feratd/10.000 km?. La acest indicator, Polonia ne este superioara, cu
606 km/10.000 km?, Ungaria are un nivel aproape dublu (848 km/10.000km?), Republica
Ceha unul de doua ori si jumatate mai mare (1.200 km/10.000km?), Bulgaria ne este
inferioara (362 km/10.000km?), Croatia este cam la acelasi nivel cu noi (460
km/10.000km?), iar Slovacia (740 km/10.000km?) ne depaseste net.
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In fine, ultimul indicator pe care il putem comenta aici este rata de utilizare a caii ferate,
masurat in mii de trenuri-km/km de cale ferata). Aici ne aflam la o valoare (7.200 tren-
km/km de linie) mai mica decat jumatate din media europeana (18.500 tren-km/km de
linie). Polonia atinge 10.400 tren-km/km de linie, Ungaria 12.700 tren-km/km de linie,
Republica Ceha 16.400 tren-km/km de linie, Bulgaria 6.800 tren-km/km de linie, Croatia
7.700 tren-km/km de linie, iar Slovacia 11.900 tren-km/km de linie.
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Sursa: https://www.globalmasstransit.net/archive.php?id=24558

Statele Europei de Vest se afla la valori mult peste cele ale statelor din Est. Astfel,
Germania are o densitate teritoriald de 1.088 km/10.000 km? si o rata de utilizare de
26.400 tren-km/km de linie, Franta are o densitate teritoriald de 568 km/10.000 km? si o
ratd de utilizare de 15.700 tren-km/km de linie. In general, ratele de utilizare mari indica
o utilizare eficienta a infrastructurii, factor ce poate descrie bine atat gradul de maturizare
al economiei, cat si indicele de profitabilitate al companiilor care gestioneaza
(administreaza) infrastructura feroviara.

Parcul national de material rulant
Romania detine al 8-lea cel mai mare parc de locomotive si automotoare (2.052 de unitati)
din Uniunea Europeana, fara Marea Britanie. Polonia detine 5.295 de unitati, Ungaria

1.081 de unitati, Republica Ceha are un numar de 2.253 de unitati, Bulgaria 455 de unitati,
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Slovacia 804 de unitati. Romania a pierdut, insa, mai mult de jumatate din cele 4.515
locomotive si automotoare detinute in 1990. Polonia a pierdut mult mai putine (in 1990
avea 5.843 unitati), Ungaria a pierdut tot jumatate din numarul detinut in 1990 (2.040 de
unitati), iar statele vestice si-au crescut usor numarul de vehicule feroviare propulsoare
sau autopropulsate:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section26.xIsx

Pe de alta parte, Roméania se afla pe pozitia a 11-a la nivelul Uniunii Europene dupa
criteriul marimii parcului de vagoane de calatori si automotoare, cu un numar de 2.312
unitati. Polonia are un numar triplu, 6.764 unitati, Ungaria are 2.305 unitati, un numar
aproximativ egal cu al nostru, iar Republica Ceha ne depaseste (3.845 unitati).

Topul continental este dominat de Germania (18.059 unitati), Franta (16.493 unitati), Italia
(8.692 unitati), Polonia si Spania (4.265 unitati).

in ceea ce priveste evolutia din ultimii ani, Romania si-a pierdut doua treimi din parcul
avut in 1990 (6.352 unitati), Polonia a pierdut aproape jumatate din cele 11.928 de unitati,
iar Ungaria a pierdut tot jumatate (avea in 1990 un numar de 4.385 de unitati). in
ansamblul sdu, Uniunea Europeana si-a redus parcul de vehicule tractate cu peste 10%
din 1990 incoace:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/pb2020-section26.xIsx
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In fine, ultima categorie de material rulant analizati este stocul de vagoane de marfa.
Romania (cu 35.222 unitati) este al treilea detinator de parc de vagoane de marfa din
Uniune, dupa Polonia (87.990 unitati) si Germania (80.608 vehicule). Pe hartie, cel putin,
in 1990, Romania detinea o cifra imensa de 166.000 vagoane de marfa, mai mult decét
Franta (148.000 de vehicule), depasita fiind atunci doar de Germania (366.000 de
vagoane) si Polonia (275.000 de unitati). Ungaria mai are astazi doar 8.750 de vagoane
de marf, iar Republica Ceha detine 22.578 de unitati. In regiunea noastra, un detinator
important de material rulant de marfa este Austria, cu un numar de 18.242 de unitati. Italia
detine putin peste 15.000 de unitati, iar Franta abia depaseste 13.000 de vagoane de
marfa.

Pentru corectitudine, trebuie spus ca cea mai mare parte a vagoanelor din Romania sunt
nefunctionale sau chiar inexistente, ele fiind inca prezente in actele unor companii
detinatoare de parc feroviar.

Performanta si calitatea infrastructurii feroviare

Trei sunt caracteristicile tehnice importante care exprima calitatea retelei feroviare:
ponderea liniilor duble in totalul retelei, ponderea liniilor electrificate in totalul retelei si
ponderea liniilor interoperabile n totalul retelei.

Consiliul Feroviar indica urmatoarele valori pentru cele trei caracteristici: doar 30% din
retea este ponderea liniilor duble, putin peste 37% din retea este cale ferata electrificata
si 61% din retea este interoperabila:
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf

Indicatorul global care descrie regimul de lucru mediu al infrastructurii feroviare este
viteza medie tehnica de deplasare, care se situa, in anul 2018, la nivelul de 52,1 km/h
pentru trenurile de calatori si la 29,6 km/h pentru trenurile de marfa. Trebuie precizat c3,
pana in anul 2015, cele doua viteze medii tehnice de deplasare se situau in intervalul 42-
43 km/h, cu o usoara superioritate pentru indicatorul corespunzator transportului de
marfuri.

in ceea ce priveste viteza medie comerciala, ea atinge (tot in 2018) valoarea de 43,8
km/h pentru transportul de pasageri si 16 km/h pentru transportul de marfa.

Aceste valori sunt considerate inacceptabile atat de catre populatia tarii, cat si de
companiile romanesti si reprezinta motivul principal pentru scaderea valorilor de trafic
feroviar in Romania. De fapt, doar cateva sectii din reteaua feroviara au fost modernizate
in tard ((Bucuresti-Constanta, Bucuregti-Campina si Curtici-Km 614) [Acestora li se
adauga Campina-Predeal, tronson modernizat, dar pe care insa viteza maxima nu
depaseste 90 km/h si doar pe mici portiuni. Tronsonul a fost modernizat pe FIDIC rosu,
adica cu proiectul beneficiarului CNCF CFR SA, iar lucrarile au fost executate de Porr
Construct si Wiebe. Unele voci spun ca proiectul a fost prost facut, altele ca au lucrat
prost constructorii, iar altele ca au fost prezenti ambii factori — n.red.] si acolo putem sa
constatam o vitezad cu mult imbunatatita, dar inca afectatd de numeroase restrictii de
circulatie, precum si de lipsa materialului rulant care sa poata exploata conditiile tehnice
superioare din cale (lipsa de locomotive si vagoane apte pentru viteza maxima a liniei,
de 160 km/h, garnituri de tren de care CFR Calatori dispune in cantitati limitate, neputand
forma trenuri doar cu vagoane cu franare magnetica, astfel incat sa asigure procentul de
franare la 160 km/h). in aceste conditii, in anul 2018, s-au atins urmatoarele viteze medii
de deplasare pe sectile de cale ferata modernizate: 81,5 km/h pentru Bucuresti-
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Constanta, 80,7 km/h pentru Bucuresti-Campina si 52,1 km/h pentru Curtici-Km614. in
ceea ce priveste transportul feroviar de marfa, in anul 2018, vitezele medii de deplasare
pe sectiunile modernizate au fost mai mari decat viteza medie pe intreaga refea
inregistrata in anul 2018. Astfel, viteza medie pentru sectiunea Bucuresti-Constanta a
fost de 38,3 km/h, pentru Bucuresti-Campina a fost de 31 km/h, iar pentru tronsonul
Curtici-Km 614 a fost de 32,1 km/h.

Daca luam in considerare distributia regionald a vitezelor medii de circulatie, atunci
constatam urmatoarele valori, valabile pentru anul 2018:

Regionala Constanta (partea de sud-est a tarii): 54,6 km/h pentru trenurile de
calatori si 18,4 km/h pentru trenurile de marfa;

Regionala Bucuresti (in jurul Capitalei): 50 km/h pentru trenurile de calatori si 15,3
km/h pentru trenurile de marfa;

Regionala Galati (nord-estul Munteniei si sudul Moldovei): 46,2 km/h pentru
trenurile de calatori si 20,5 km/h pentru trenurile de marfa;

Regionala Timisoara (partea de vest a tarii): 40,5 km/h pentru trenurile de calatori
si 13,6 km/h pentru trenurile de marfa;

Regionala Brasov (partea de centru a tarii): 38 km/h pentru trenurile de calatori si
12,5 km/h pentru trenurile de marf3;

Regionala Cluj-Napoca (partea de nord a Transilvaniei): 40,6 km/h pentru trenurile
de calatori si 20,12 km/h pentru trenurile de marfa;

Regionala Craiova (partea de sud-vest a tarii): 44,3km/h pentru trenurile de calatori
si 16,5 km/h pentru trenurile de marfa;

Regionala lasi (partea de nord a Moldovei): 46,5 km/h pentru trenurile de calatori
si 19 km/h pentru trenurile de marfa.

Situatia precara a infrastructurii feroviare este vizibila si in numarul extrem de ridicat al
restrictiilor de viteza, anual inregistrandu-se peste 400 de astfel de limitari:
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01 /studiu_infrastructura 2019.pdf
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in ceea ce priveste dotarea tehnica a infrastructurii, trebuie mentionat ca investitiile
insuficiente au condus la o ramanere in urma semnificativa fatd de media celorlalte
infrastructuri din statele membre ale Uniunii. De exemplu, 71% (4.336 din 6.103) dintre
trecerile la nivel sunt semnalizate doar cu crucea Sfantului Andrei, 15% (942) dintre
trecerile la nivel sunt semnalizate luminos si acustic, aproape 10% (577) dintre treceri
sunt inzestrate doar cu bariera manuala si doar 4% (248) dintre trecerile la nivel sunt
automatizate si inzestrate cu bariera. De asemenea, numarul de lucrari de arta care au
durata de viata depasita este in crestere si prezinta valori uriase: 2.720 de poduri, 8.634
de podete, 69 de tuneluri si un viaduct au termenul de scadenta la reinnoire depasit.

Situatia precara a infrastructurii nu este, insa, reflectata si de nivelul tarifelor de utilizare
a infrastructurii, unul destul de ridicat in context european:
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf

Din pacate, in Romania se practica, de catre administratorul de infrastructura, al 12-lea
cel mai mare tarif de pe continent (2,58 euro/tren-km), mai mult decat in Polonia (2,06
euro/tren-km), decét in Ungaria (1,41 euro/tren-km), dar si mai mult decét in tari precum
Spania, Austria, Danemarca sau Suedia. Este evident ca acest tarif, nerealist de mare,
coroborat cu numarul mare de restrictii si cu viteza mica permisa de infrastructura inhiba
atat companiile cat si pasagerii sa utilizeze transportul feroviar ca o alternativa pentru
realizarea serviciului de transport.
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Mai trebuie adaugat si faptul ca, dupa caderea regimului comunist, in tara noastra au fost
desfiintate peste 400 de gari si au fost modernizate mai putin de 50 de gari (48).

Interoperabilitatea — principalul obiectiv pentru sectorul feroviar pe
termen mediu si lung

Crearea unui spatiu feroviar european integrat necesitd imbunatatirea interoperabilitatii
sau a compatibilitatii tehnice a infrastructurii, a materialului rulant, a semnalizarii si a altor
subsisteme ale sistemului feroviar, precum si proceduri mai putin complexe de autorizare
a materialului rulant pe intreaga retea feroviara a Uniunii Europene.

De-a lungul anilor, pentru retelele feroviare nationale au fost elaborate diferite specificatii
tehnice pentru infrastructura. Ecartamentele diferite, precum si standardele de
electrificare si sistemele de siguranta si semnalizare diferite fac din ce in ce mai dificila si
mai costisitoare circulatia unui tren dintr-o tara in alta.

Legislatia europeana specifica promoveaza interoperabilitatea, astfel incat sa fie depasite
aceste obstacole. Agentia Feroviara Europeana joaca un rol central in promovarea
interoperabilitatii si armonizarea standardelor tehnice, un proces in care este esentiala
cooperarea dintre statele membre ale Uniunii Europene si partile interesate din sectorul
feroviar.

Pentru a putea asigura interoperabilitatea, toate statele europene trebuie sa accepte
ideea finantarii masive a modernizarii infrastructurii feroviare, precum si ideea liberalizarii
pietei intr-o masura din ce in ce mai mare. Acest lucru va impinge dezvoltarea sectorului
feroviar doar in masura in care statele nationale accepta sa faca din transportul feroviar
o prioritate a eforturilor de dezvoltare. Costurile ridicate ale modernizarii infrastructurii
feroviare incep sa devina bariere importante in calea modernizarii. De exemplu, costul
global al exploatarii feroviare si al administrarii infrastructurii in UE, incepand cu anul
2012, a depasit constant de aproximativ 110 miliarde de euro, din care 60% a fost acoperit
din veniturile ce au provenit din transportul de calatori si de marfa, 30% din subventiile
publice pentru exploatarea si pentru administrarea retelei, iar restul din alte surse de
venit.

Din nefericire, Romania se afla pe antepenultimul loc in Uniunea Europeana ca pondere
in PIB a investitiilor in cale ferata. Si nu de ieri, de azi, ci de zeci de ani. latd cum arata
tabloul european al ponderii in PIB a investitiilor in infrastructura feroviara:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/overview-transport-
infrastructure-expenditures-costs-isbn-978-92-79-96920-1.pdf

Statele din UE aloca, in medie, 0,23% din PIB pentru investitii in calea ferata. Noi alocam
mai putin de jumatate, 0,1% din PIB. Singura tara care aloca peste 0,5% din PIB pentru
calea ferata este Austria, campioana Uniunii in ceea ce priveste calitatea si eficienta
infrastructurii feroviare. Pe locul doi se afla Ungaria, cu peste 0,45% din PIB. Polonia
aloca aproape 0,3% din PIB, Bulgaria 0,2% si Cehia peste 0,4% din PIB.

Platim, in schimb, de patru ori si jumatate mai mult pentru operarea si intretinerea retelei
feroviare, pe locul 4 in Uniune, dupa Lituania, Austria si Croatia.
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Regula europeana este ca investitile sunt mai mari decéat cheltuielile de operare si
intretinere si se pare ca aceasta regula a facut din Europa liderul mondial in domeniul
feroviar. Bunaoara, in 2016, ultimul an prins in raportul intocmit de Eurostat, la nivelul UE
s-au investit 53,5 miliarde de euro in infrastructura feroviara si s-au cheltuit 27 miliarde
de euro pentru operarea si intretinerea retelei. Polonia a investit 3,5 miliarde de euro si a
cheltuit cu operarea 0,7 miliarde de euro, Ungaria a investit 1,52 miliarde de euro si a
cheltuit pe operare/intretinere 0,7 miliarde de euro. Cehia a investit 1,35 miliarde de euro
si a cheltuit cu operareal/intretinerea tot atat. Romania, in schimb, a investit 0,53 miliarde
de euro, dar a cheltuit 1,66 miliarde de euro pentru operare si intretinere.

Spre comparatie, Guvernul Roméniei a hotarat sa investeasca de 18 ori mai mult in
drumuri decat in cai ferate.

La nivelul Uniunii, la fiecare euro investit in calea ferata avem doi euro investiti in drumuri
(https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/overview-transport-
infrastructure-expenditures-costs-isbhn-978-92-79-96920-1.pdf ). Adica raportul 2:1,
mult mai rezonabil decat 18:1, cat este in Romania. Motiv pentru care, in 2016, ultimul
an prins de statisticile europene, aveam realizat 45% din coridoarele retelei TEN-T Core
in domeniul rutier si doar 4% in domeniul feroviar.

Interoperabilitatea presupune, printre altele, realizarea unor mari coridoare europene, de-
a lungul carora sa se atinga un grad ridicat de standardizare si uniformizare tehnica care
sa permita, in final, un serviciu omogen, de calitate ridicata. Proiectul coridoarelor
paneuropene este punctul de pornire al actualei retelei de transport TEN-T (Reteaua de
Transport Trans-Europeana). Cele doua coridoare pan-europene |V si VII, care strabat
Romania, precum si extinderile acestora, se regasesc in reteaua TEN-T, respectiv
coridoarele RinDunare si Orient-Est Mediteranean si Coridorul 7 (RFC 7) de Marfa.
Reteaua TEN-T, concept pus in practica incepand cu anul 2006, este o retea de transport
multimodal, care urmeaza sa determine trecerea, in mod substantial, a calatorilor si a
marfurilor de la transportul preponderent rutier la unul care combina, conform principiilor
eficientei, cele mai uzuale moduri de transport (rutier, feroviar, naval si aerian) pentru a
reduce costurile si emisiile de gaze cu efect de sera.

Coridoarele feroviare importante care strabat Romania sunt: Curtici-Arad-Bucuresti-
Constanta (coridorul IV european), Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti-Buzau-Bacau-Roman-lasi-
Sculeni (coridorul IX european), respectiv coridorul VIl (coridorul Orient/Est-
Mediteraneean asigura legatura intre Curtici-Arad-Timisoara-Craiova-Calafat).
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Sursa: https://www.irg-rail.eu/irg/about-irg-rail/working-groups/access/european-rail-
freight-c/138,European-Rail-Freight-Corridors.html

Pe teritoriul german sunt aproape 60 de sectii de circulatie cu viteze maxime de 160 km/h
(majoritatea) si 120 km/h, toate echipate cu sisteme de dirijare a circulatiei GSM-R. Cehii
au si 25 de sectii, cu aceleasi viteze maxime (doua au 80 km/h) si echipate cu GSM-R,
austriecii au si ei cam aceleasi viteze (medie 140 km/h) si dotari moderne (ECTS sau
GSM-R) pe cele 15 sectii de circulatie, slovacii au viteze maxime de 140 km/h si doua din
cele 15 sectii de circulatie echipate cu GSM-R si una ECTS, ungurii au 30 de sectii, toate
cu viteze maxime de peste 100 km/h, sase dintre ele ECTS si una cu GSM-R. in ceea ce
priveste situatia echipamentelor si vitezelor pe portiunea romaneasca din acest coridor,
avem urmatorul tablou, care sintetizeaza stadiul modernizarii pe acest coridor:
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Sursa: http://www.rfc7.eu/ckfinder/userfiles/images/20180419/RFC%207%20Interactive%?2
OMap%20v201.xIsm

Sa tragem o linie si s& observam ca avem 120 km neelectrificati intre Craiova si Vidin,
150 km neelectrificati intre Cluj-Napoca si Oradea (da, da, intre doua din primele trei
orase din Transilvanial), 64 km neelectrificati intre Bucuresti si Giurgiu si cei 70 km intre
Videle si Ruse neelectrificati. Se pot atinge 120 km/h doar intre Brazi —Bucuresti si
Bucuresti-Constanta, acolo avem si singurele sectii cu ECTS, in rest viteza maxima este
60 km/h, rar mai avem si 80km/h, iar la Predeal se poate circula cu maximum 35 km/h.
(https://spotmedia.ro/stiri/opinii-si-analize/personajul-colectiv-emil-borisovici-
valev-adresa-bucuresti-bd-dinicu-golescu-nr-38 ).

latd cum se prezenta stadiul de implementare a lucrarilor la coridoarele feroviare din
Uniunea Europeana in 2016:
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Completion of TEM-T Conventional Rail Core Metwork

2016

Sursa: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/investments-
infrastructure/ten-t-completion-rail-conventional en

Romania ocupa antepenultimul loc din Uniune, cu doar 4% realizat si pus in functiune.
lar dacé ne referim la eficienta serviciilor trenurilor, iardsi ne gasim pe antepenultima
pozitie in UE, cu un punctaj de 3,06, de data aceasta anul de referinta fiind 2018:
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Sursa: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/investments-

infrastructure/quality-rail-infrastructure en
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Performanta globala a sistemului feroviar

O masura a performantei globale a tuturor sub-sistemelor care compun sistemul feroviar
national este Indicele de Performanta Feroviara (Railway Performance Index — RPI), care
imparte Europa in trei categorii de tari: prima categorie cuprinde statele cu RPI intre 6 si
10 (Elvetia, Danemarca, Finlanda, Germania, Austria, Suedia si Franta), a doua categorie
cuprinde statele cu RPI intre 4,5 si 6 (Marea Britanie, Olanda, Luxemburg, Spania,
Republica Ceha, Norvegia, Belgia si Italia) si a treia categorie cuprinde statele cu RPI
sub 4,5 (Lituania, Slovenia, Irlanda, Ungaria, Letonia, Slovacia, Polonia, Portugalia,
Romaénia si Bulgaria) (sursa https://www.bcg.com/publications/2017/transportation-
travel-tourism-2017-european-railway-performance-index ). lata tabloul distributiei
feroviare in Uniunea Europeana:
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Suntem, asadar, pe ultimele doua locuri, la egalitate cu Bulgaria. Problema este ca ne
aflam pe locul 24 din 25 la siguranta transportului feroviar, pe 22 la calitatea serviciului si
pe 18 la intensitatea utilizarii. Noi avem un scor de 1,9, polonezii 3, iar ungurii 3,5.

Evident ca performanta este corelata cu marimea investitiilor in infrastructura:
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Sursa: https://www.bcg.com/publications/2017/transportation-travel-tourism-2017-
european-railway-performance-index

Infrastructura feroviara din Roméania a beneficiat, dupa 2010, de investitii anuale de
aproximativ 1,5-1,6 miliarde de euro, in majoritate finantate fiind din fondurile structurale
si de investitii din cadrul Mecanismelor Financiare Multianuale:
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu infrastructura 2019.pdf
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Romania s-a aflat constant in grupul ultimelor cinci state membre ale UE din punctul de
vedere al alocarilor de investitii raportate la marimea retelei feroviare in toata perioada
2011-2016:
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf

Totusi, o evolutie pozitiva se poate usor constata: daca in 2011 am investit putin peste
15.192 euro/km, iar in 2012 s-a scazut pana la 11.087 euro/km, s-a ajuns ca in anul 2015
sa se atingd un maxim de 30.307 euro/km, scazand usor, in anul urmator, la 24.647
euro/km.

Cat priveste sumele alocate pentru modernizarea infrastructurii feroviare, ele au fost
prioritar alocate modernizarii caii de rulare (in principal pentru liniile feroviare din
componenta coridorului IV european):
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf

Se observa si aici un maxim atins in anul 2014 (1,36 miliarde de lei), urmat de doi ani extrem de
,slabi”, 2016 (853 milioane de lei) si 2018 (647 milioane de lei). Aceasta inconstanta in finantarea
marilor lucrari de modernizare, precum si alocarea insuficienta a resurselor pentru electrificari de
retea, pentru lucrari de arta si pentru sisteme de sigurantd au condus la calitatea proasta a
infrastructurii, la intarzieri in programele de modernizare si au mentinut un numar extrem de

ridicat de restrictii de circulatie.

La randul lor, nici finantarile pentru reparatii si intretinere curenta nu au fost la un nivel rezonabil
(in cel mai bun an, 2018, nu s-a atins suma de 1 miliard de lei alocata acestor lucrari):
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu_infrastructura 2019.pdf

Putem, astfel, conchide ca romania aloca, in medie, 2 miliarde de euro anual pentru
finantarea intretinerii, reparatiilor, modernizarilor si investitiilor in infrastructura feroviara.
Aceasta inseamna o medie de 200.000 euro/km anual, ceea ce este mult sub nevoile

unei cai ferate competitive pe plan european.
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Marile proiecte nationale — proiectele deceniului al treilea al acestui
secol

Programul de modernizare a infrastructurii aferente coridoarelor feroviare europene si a
retelei TEN-T vizeaza, pe un orizont de timp de 10 ani, finalizarea cel putin a urmatoarelor
proiecte de modernizare:

— Coridorul Rin-Dunare, aripa nordica (Predeal-Brasov-Sighisoara-Curtici);

— Coridorul Rin-Dunare, tronsonul Bucuresti-Constanta (podurile dunarene si statiile
Fetesti

si Ciulnita);

— Coridorul Orient/Est Mediteranean (Arad-Timisoara-Craiova-Calafat);
— Relatia Cluj-Oradea-Episcopia Bihor, apartinand retelei TEN-T;

— Relatia Bucuresti-Gradistea-Giurgiu, apartinand retelei TEN-T.

Atingerea vitezelor proiectate nu se poate realiza fara un sistem modern de management
al traficului. Sistemul european de management al traficului feroviar (European Railway
Traffic Management System — ERTMS) este un proiect european de amploare, menit sa
inlocuiasca diversele sisteme nationale de control si comanda a trenurilor.

Lucrarile de modernizare a infrastructurii feroviare au presupus si implementarea
sistemului ERTMS pe tronsoanele respective de cale ferata. Astfel, sistemul ERTMS de
nivelul 2 a fost implementat de la frontiera Curtici, la Arad, pana la Km 614, adica pe o
distanta de 42 km. Lucrarile de reabilitare a infrastructurii feroviare, de la Km 614 pana la
Simeria, respectiv pe tronsonul de la Simeria la Sighigoara, vor fi terminate, probabil, Tn
2022.
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Sursa: http://www.consiliulferoviar.ro/wp-
content/uploads/2020/01/studiu infrastructura 2019.pdf
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Romania a elaborat, in 2015, un Master Plan General de Transporturi, in care a inclus un
numar de 9 proiecte feroviare, finantate din fonduri europene structurale si de coeziune,
in valoare totala de 500 milioane de euro, care insa, suferd mari intarzieri, chiar si de
patru ani (cazul proiectului de la Gradistea si al caii ferate Bucuresti-Giurgiu, care a fost

atribuit prin contract abia in anul 2020):

Modcrnizare stgh CF 20162017 4784
Lecriei de reabelitior peniry podum, podete o | 20162017 2 FC
wnclun - ctapa 1 (reponslde Cla Galay,

Craiova)

Locrienl de reablitiee postre podui, podete 31 | 20162017 17,71 FC
tunelun - 11 (et )

w.) &7 000 FC
Centralizaee eloctromed in stigia CF Videle 20162017 41 A5 FC
Lecrini de reabilitier postre poders, podete 5i | 20162017 47,59 FEDR
tunclud - etaps 1 (regoaalcle Cha Galayl,

Craiova)

Locrdel d¢ seaivlivee pestre podert, podete 31 | 20162017 EERS FEDR
| tunelun - ctapa Il (3oane regionalele)

Modernurare rocen Ia nivel 20062017 342 FEDR
Modcrnizares  invialatidr &  cemtrabizme | 20162017 136,72 FEDR
chectromecancl pe sectia Swuleni-Adpad

Sursa: Club Feroviar
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