Patronate: Dupa modernizare, au disparut 40%
dintre liniile din statii
3 februarie 2021

Patronatele din Transporturile Feroviare (OPSFPR) au inaintat public
un set de masuri necesare pentru salvarea sectorului feroviar. Club
Feroviar prezinta aceste propuneri dupa ce saptamana trecuta a aratat
problemele acestui sector.

In primul rand, Asociatia Patronala condusa de Vasile
Seclaman (OPSFPR) considera necesara o orientare
nationala catre transportul feroviar, se arata in
documentul semnat de acesta.

,Mentinerea unui echilibru corect intre modurile de
transport si implementarea cerinfelor europene ale
transportului “verde”, adica promovarea cu prioritate a
transporturilor nepoluante si de siguranta sporita (calea
ferata si naval) in dauna transporturilor poluante (auto).
in conformitate cu Cartea Alba a transporturilor
elaborata de UE, in urmatorii 6 ani cca 20% din transportul auto de marfa trebuie sa fie
preluat pe calea ferata si naval’.

Este necesara finantarea corespunzatoare a infrastructurii feroviare pentru imbunatatirea
starii tehnice a caii ferate, aceasta generand o calitate mai buna a transportului feroviar
si viteza marita de circulatie, prin bugetarea echitabila din partea ministerului intre
sectorul feroviar si cel rutier.

Reglementarea echitabila a nivelului TUI (Tariful de utilizare a infrastructurii) intre calea
ferata si drumurile nationale. Raportul costurilor de TUI intre CF si Auto este acum de
18:1, spune Asociatia Patronala.

Ce cer patronatele

= Reorganizarea rapida a transportului intermodal. Una dintre marile provocari
pentru sectorul transporturi este aceea de a reduce impactul de mediu al
transportului de marfa si de calatori in interiorul Uniunii si implicit in tara noastra
fara a afecta eficienta acestuia. Cheia pentru transportul eficient este consolidarea
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volumelor mari pentru transferul pe distante lungi, intre asa-numitele ,primul
kilometru” si ,ultimul kilometru”.

Accesul operatorilor privati la infrastructurile de sevicii. Rezolvarea accesului la
infrastructurile de servicii aflate in proprietatea CFR Marfa si CFR Calatori pe baze
contractuale sau trecerea acestora in proprietatea CFR SA, dupa cum urmeaza:
a) terminale de containere ; b) depourile de locomotive si reviziile de vagoane; c)
cantarele amplasate pe infrastructura publica; d) reprezentarea operatorilor de
transport la nivel international in cadrul organizatiilor specifice.

Transparenta si comunicare sisteme de tarifare, criterii de compunere tarife (TUI,
tarife accesorii-stationari, acces convoaie, manevra in statii, suspendari de
activitate pe sectii). Aplicarea TUI in functie de starea tehnica a sectiilor de
circulatie si a vitezei reale de circulatie. Sectiile de circulatie sunt incadrate pe
clase de secitii, iar aceasta incadrare nu respecta conditia de minima incadrare, in
functie de starea tehnica.

Reglementarea Tarifelor accesorii impuse de CN CFR SA. — Tariful de stationare.
Profitdnd de pozitia de monopol, CN CFR SA a impus operatorilor feroviari o serie
de tarife care nu au niciun fundament economic. Acest lucru este posibil, deoarece
in timp ce tarifele altor companii care sunt monopol in piata, sunt controlate sau
aprobate de autoritati in domeniu, in cazul CN CFR SA, un astfel de control nu
exista. Pentru exemplificare, stationarea vagoanelor pe infrastructura feroviara,
este taxata in Ungaria cu 0,5 Euro/vagon si zi, in timp ce in Romania este taxata
cu aproximativ 3 Euro/vagon si zi. — Tariful de manevra pe liniile statiilor. Tariful se
aplica la mutarea unor vagoane de pe o linie pe alta a aceleiasi statii. Similar in
transportul rutier, daca un camion s-ar muta dintr-un loc de parcare in alt loc de
parcare s-ar tarifa de catre administratorul infrastructurii si miscarea camionului
prin parcare, nu doar stationarea. Solicitam eliminarea tarifului. — Tariful de
intocmire trase. Este impus un tarif abuziv pentru intocmirea traselor, care se
aplica operatorilor de transport feroviar pentru intocmirea traselor alocate trenurilor
special comandate si trenurilor cu circulatie ocazionala. — Suspendarea activitatii
de miscare. Nu exista consultare in ceea ce priveste stabilirea sectiilor cu
suspendare a activitatii de migcare si nici in ceea ce priveste intervalul de
suspendare; Nu se {ine cont de situatia reala a traficului de marfa, suspendarile de
activitate fiind decise in pofida acestuia. Tariful de anulare a suspendarii activitatji
de miscare este fara temei legal in conditile in care CFR sustine pe posturi
personalul de migcare. — Tariful de acces convoaie in statie. CFR SA aplica un
tarif de acces pentru convoaiele de vagoane care intra de pe o linie industriala in
statie (care este infrastructura publica) si, dupa ce convoiul se transforma in tren




si acesta este expediat din statie se mai aplica acelorasi vagoane un tarif, tariful
de utilizare a infrastructurii (TUI). Aceasta dubla tarifare a utilizarii infrastructurii
exista numai in transportul feroviar (ascunzandu-se sub denumiri diferite).
Solicitam eliminarea acestui tarif.

Tindnd seama de toate aceste elemente, se impune:

= reanalizarea fundamentarii tuturor tarifelor de catre CFR SA

= eliminarea tarifelor care nu au corespondent in transportul rutier contribuind la
cresterea discriminarii de tratament intre transportatorii feroviari si rutieri (vezi tarif
de acces convoaie si tarif de manevra)

= eliminarea tarifelor care prin complexitatea calculului impun mentinerea unui
aparat birocratic stufos al CFR, conducéand la ineficienta organizatiei

= eliminarea tarifelor care conduc la intrarea in contradictie cu obiectivele esentiale
ale administratorului infrastructurii (viteza si siguranta). Spre exemplu, tarifele de
stationare care se retin la nivelul regionalelor de cale ferata, fac mult mai
interesanta stationarea vagoanelor decéat circulatia acestora.
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Conferinta de Infrastructura 2021

Anul European al cailor ferate valorifica potentialul transportului
feroviar

Organizata de data aceasta in format online, Conferinta de Infrastructura 2021 va
continua traditia evenimentelor trecute, de a aduna la acelasi prezidiu atat
administratori de infrastructura feroviara, cat si companii care executa
constructia sau modernizarea infrastructurii feroviare.

Acestia vor analiza si prezenta proiectele finalizate pana acum, pe cele in derulare, dar si pe
cele ce urmeaza sa fie licitate sau pentru care se vor semna noi contracte de finantare.
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Metrorex racoleaza mecanicii de locomotiva ai operatorilor

Lips& acuta de personal operational in domeniul feroviar. in Romania, forta de munca din
sectorul feroviar este caracterizata de o reprezentare foarte slaba a tinerilor (cu varsta de
sub 30 de ani). De altfel, in marea majoritate a statelor membre, ponderea personalului
cu varsta sub 30 de ani este considerabil mai mica decéat proportia tinerilor din populatia
activa totala.

Procentul de persoane cu varsta sub 30 de ani este cel mai scazut in statele din sudul
Europei. In schimb, ponderea personalului feroviar cu varsta de peste 50 de ani
depaseste proportia corespunzatoare din populatia activa in toate statele membre, cu
exceptia Romaniei.

Din cauza imbatréanirii generale a fortei de munca si a nivelului redus de inlocuire a
personalului, pot interveni efecte negative pentru acest sector de activitate. Un caz
special este cel al migrarii fortei de munca — mecanici de locomotiva catre Metrorex.

» Reanalizarea si recalcularea timpilor de mers pentru trenurile de marfa. intrucat se
constata ca pe tronsonul Palas — Fetesti timpii de mers sageata ai trenurilor de
marfa au crescut dupa modernizare cu circa 10%, s-a ajuns ca trenurile de marfa
pe o sectie modernizata sa fie trasate la 43 km/h, in timp ce in Ungaria pe acelasi
tip de sectie de circulatie trenurile de marfa sunt trasate la 73 km/h. Aceasta
dovedeste ca metodologia de stabilire a timpilor de mers in Roménia este una
indoielnica si necesita o revizuire. Plecand de aici se deduce ca este necesar a se
revizui timpii de mers pentru trenurile de marfa pe intreaga retea.

Acestea sunt doar cateva aspecte reclamate de catre OPSFPR. Documentul OPSFPR
poate fi consultat aici.

Sursa: Club Feroviar
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