Buget 2021. Cheltuielile de personal la minister
cresc cu 30%. Beneficiari, doar o treime din
angajatii ministerului
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anul 2021. Care sunt evolutiile in sectorul feroviar, proiectele incluse,
sumele alocate.

UPDATE. Ministrul Catalin Drula a explicat
pentru HotNews.ro c¢d& sumele in plus la
capitolul cheltuieli de personal se datoreaza
mutarii  salarilor  Directiei ~ Generale
Organismul Intermediar Transport de pe
fonduri europene pe fonduri bugetare, in
conditile in care sumele din Programul
Operational Asistenta Tehnica din exercitiul
bugetar 2014-2020 pentru aceste cheltuieli
s-au terminat. Ministrul a indicat ca aceeasi
situatie se regaseste in toate ministerele.

Aceasta este doar o parte a adevarului, spun surse din Ministerul Transporturilor. Suma
este destinatd asigurdrii unei vieti dulci pentru o parte a angajatilor Ministerului
Transporturilor, in conditiile in care restul o duc modest.

JApar multe, multe posturi la Organismul lintermediar (O.l., adicd Ministerul
Transporturilor — n.red.) , care se scot repede-repede la concurs si se ocupa toate ( sau
nu, dar rdméan bugetate) si gata. Care posturi sunt salarizate cu +80% fafa de salariile
celorlalti. Cei care nu sunt inclusi in sistem au salarii de maxim 4.500 lei. Si muncesc de
rup”, spun sursele indicate, addugénd ca Directia in cauzé a fost infiintatd de Marcel
Bolos.

Sunt cei care asculta de cei care hotdrasc unde se duc banii, respectiv autostrazi sau
feroviar. Directia are cam 180 de oameni (circa o treime din tot ministerul care numaréa
581 oameni, fara demnitari si cabinetele acestora) .

Viata este dulce. Se ajunge la castiguri de 190 milioane lei pe lund cam cét incaseaza un
director general la companiile de stat. Spre exemplu declaratia depusd de Catélin




Costache, director al Directiei Ol pentru 2019 mentioneaza venituri mnete ale acestuia
de 137 mii lei la care se adauga 29 mii lei obtinute din calitatea sa de membru CA CFR
Calatori.
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Raportat la executia bugetara pe anul trecut, sumele din acest an par mai mari. Fata de
cele prevazute la inceputul anului trecut cel mai probabil sunt mai mic data fiind evolutia
incasarilor bugetare din ultimul an. Inexplicabil insa fondul de salarii la minister creste cu
30%, desi pentru angajatii companiilor se anunta vremuri grele.

Proiectul propune realizarea conectivitatii intre regiunile istorice prin intensificarea
procesului de inchidere a coridorului IV rutier si feroviar paneuropean si a implementarii
proiectelor de infrastructura mare din Regiunea Moldovei, pe Coridorul IX pan- european,
precum si pe axa Est-Vest.

Coroborat cu politicile enuntate, prioritatile strategice ale MTI sunt focalizate in principal
pe finalizarea lucrarilor la obiectivele/proiectele de investitii aflate intr-un stadiu avansat
de realizare, cu finantare asigurata si continuarea lucrarilor la obiectivele/proiectele de
investitii aflate in derulare, precum si inceperea de noi lucrari, astfel:

- reabilitarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T, prin
finalizarea sectiunilor lipsa aferente coridoarelor pe TEN-T centrald, incluzand si actiuni
de crestere a calitatii serviciilor de transport feroviar;

- modernizarea garilor si constructia de linii de mare viteza; Aici insa nu este clar ce se
intelege prin linii de mare viteza. In majoritatea tarilor UE, acestea sunt definite ca cele
pe care se circula cu peste 250 de kilometri la ora.




Achizitia de rame electrice la ARF, doar jumatate de miliard de euro

Bugetul prevede aproape jumatate de miliard de euro pentru achizitia de rame electrice.
Proiectul nu a primit inca avizul UE, iar suma este mult mai mica decat cea efectiv
necesara pentru cele doua licitatii curente de la Autoritatea pentru Reforma Feroviara
(ARF). Doar licitatia de rame regionale are o valoare de un miliard de euro, fara TVA.

,o€e afla in pregatire mai multe proiecte majore ce vor fi transmise catre Comisia
Europeana in urmatoarea perioada:

- Achizitie material rulant ARF (417,5 milioane euro);
- Modernizarea liniei CF Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera,

Lot 1: Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste Arges intre Vidra si Comana
(129,8 mil euro)

Mecanismul pentru Interconectarea Europei (CEF — Connecting Europe
Facility)

Finantarea din partea UE acordata prin Mecanismul pentru Interconectarea Europei
(CEF) vizeaza finalizarea retelei TEN-T centrale si, in special, a coridoarelor retelei TEN-
T centrale, Romania fiind traversata de doua coridoare, respectiv Orient Est-Med si Rin-
Dunare. In termenii financiari, sectorul feroviar beneficiaza de cea mai mare alocare,
anume 92%; O prioritate la nivel national este eficientizarea transportului feroviar, obiectiv
operational propus a fi realizat printr-o serie de interventii privind reabilitarea coridoarelor
feroviare in scopul cresterii fiabilitatii transportului de marfa si a vitezelor de livrare.

Dintre proiectele care au beneficiat de finantarea CEF, CNCF CFR SA are in
implementare 11 proiecte finantate din CEF: 3 proiecte de executie lucrari de
modernizare a caii ferate si 8 proiecte privind realizarea unor studii de fezabilitate.

- Reabilitarea liniei de cale ferata Brasov — Simeria, componenta a Coridorului Rin-
Dunare, pentru circulatia cu viteza maxima de 160 km/h; Sectiunea : Bragov — Sighisoara.
Subsectiuni: 1. Bragov — Apata si 3. Cata — Sighisoara;

- Reabilitarea sectiunii de cale feratd Bragov — Sighisoara, subsectiunea Apata — Cata;

- Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda
Bucuresti;




- Revizuirea Studiului de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Craiova —
Calafat;

- Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Craiova — Drobeta Turnu
Severin — Caransebes;

- Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea sectiunii feroviare Predeal-Brasov;
- Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanta;
- Studiu de Fezabilitate Gara de Nord Bucuresti — modernizarea dispozitivului de linii;

- Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea tronsonului de cale ferata Coslariu — Cluj
Napoca;

- Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea tronsonului de cale ferata Apahida —
Suceava;

- Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea tronsonului de cale feratd Bucuresti —
Craiova.

Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” — SA (CNCF CFR-SA)

CNCF CFR-SA propune urmatoarele prioritati strategice care sunt focalizate in principal
pe:

= continuarea si finalizarea lucrarilor Coridorului IV ramura nordica, programe de
eliminarea restrictiilor de viteza de pe intreaga retea TEN-T centrala si globala cu
impact direct si imediat asupra duratei calatoriei si/ sau asupra cresterii sigurantei
si confortului céalatorilor, modernizarea sistemelor de siguranta si centralizare,
inclusiv prin proiecte de crestere a calitatji serviciilor de transport feroviar in statiile
CF proiecte de electrificare a liniilor CF lipsa din reteaua TEN-T centrala si globala,
reabilitarea si modernizarea Coridorul IV ramura sudica (Arad-Caransebes-
Craiova-Calafat) si pe linia CF Ploiesti Sud-Focsani-Pascani-lasi-Frontiera,
Pascani-Darmanesti-Vicsani-Frontiera;

= achizitia de trenuri de lucru pentru activitatea de reinnoire (reparatie capitala),
reabilitare, modernizare, construire a unor elemente componente ale infrastructurii
feroviare si cregterea gradului de siguranta a circulatiei feroviare;

= reabilitarea si modernizarea Complexului Feroviar Gara de Nord, inclusiv centura
feroviara a Bucurestiului ca o alternativa pentru transportul urban al locuitorilor din
zonele periferice, un acces mai facil pentru marile centre comerciale si depozitare




amplasate in zona centurii si crearea unor noduri intermodale la capatul liniilor de
transport.

Principalele obiective se regasesc si in Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare
2021-2025.

METROREX SA

Principalele obiective de investitii din domeniul transportului urban cu metrou ce urmeaza
a fi dezvoltate in perioada de timp 2021-2024 sunt :

— “Accesibilizarea statiilor de metrou in functiune pentru persoanele cu deficiente de
vedere”, pentru care se propune pentru acest orizont de timp o finantare cu credite
bugetare in valoare totala de 25.000.000 lei;

— ,Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon”, pentru care se propun alocatii bugetare in
suma de aproximativ 310 milioane lei, din fonduri externe nerambursabile;

— “Modernizarea instalatiilor pe magistralele I, I, lll $I TL de metrou” pentru care se
propun alocatii bugetare in suma de aproximativ 515 milioane lei, din fonduri externe
nerambursabile — “Legatura retelei de metrou cu Aeroportul International Henri Coanda
— Otopeni” pentru care se propun alocatii bugetare in suma de aproximativ 3,7 miliarde
lei, din fonduri externe nerambursabile si alocatii de la bugetul de stat;

— Innoirea materialului rulant pentru care s-au incheiat contracte in suma de aproximativ
500 milioane lei.

Sinteza programelor

= Infrastructura rutiera ramane prioritara. Astfel, Programul de modernizare,
dezvoltare, reparatii, consolidare si intretinere a infrastructurii rutiere beneficiaza
de 5,8 miliarde lei, fatd de o executie bugetara pe anul trecut de 4,8 miliarde lei, in
timp ce programul de modernizare a infrastructurii feroviare si a statiilor de cale
ferata are alocat 4,1 miliarde lei fatéd de 3,6 miliarde lei, executia bugetara pe anul
trecut.

= Programul de reparatii curente la infrastructura feratd publica are alocat 41
milioane lei fatd de executia de 26 milioane lei pe anul trecut.

= Programul de modernizare a mijloacelor de transport feroviar si cu metroul nu
apare cu bani alocati in 2021, desi executia bugetara pe anul trecut a fost de 260
milioane lei.




= Programul de reabilitare si modernizare a metroului Bucuresti beneficiaza de o
alocare substantiala, de 1,04 miliarde lei fata de un miliard de lei executie bugetara
anul trecut.

= Programul de asigurare a volumului de transport feroviar public de calatori are
alocat 1,5 miliarde lei fata de 1,52 miliarde lei anul trecut, fapt explicabil probabil
printr-o asteptare a Guvernului ca traficul feroviar de calatori sa isi revina
micsorand astfel nevoia de compensare.

= Intretinerea si functionarea/ exploatarea infrastructurii feroviare publice primeste
1,4 miliarde lei in acest an fata de o executie de 1,2 miliarde lei anul trecut si un
miliard de lei in 2019.

= Calificarea angajatilor din sectorul feroviar prin CENAFER ramane fara finantare,
ultimul an Tn care au fost prevazuti bani fiind 2018 (4,7 milioane lei).

= Lucrari de reparatii/ modernizari ale liniilor de cale ferata (Bucuresti — Brasov,
Timisoara — Arad, Bucuresti — Buzau, Bucuresti — Craiova, Pascani — lasi,
Bucuresti — Constanta, Bucuresti — Pitesti), pentru asigurarea unei viteze sporite
si cresterea calitatji serviciilor de transport feroviar primeste 2,7 milioane lei.

= Desi are o licitatie curenta pentru asa ceva, Studiul de sustenabilitate si
eficientizare a retelei feroviare din Roméania nu primeste niciun ban.

= Electrificarea liniei feroviare Radulesti-Giurgiu Nord — Faza Studiu de Fezabilitate
are alocata o derizorie suma de 100.000 lei.

= O crestere importantd intalnim in cazul ,Implementarea masurilor necesare
asigurarii functionalitatii sistemului ERTMS pe Coridorul IV (Frontiera-Curtici-
Simeria-Sighisoara-Brasov-Predeal-Constanta), certificarea si autorizarea punerii
in functiune a subsistemelor feroviare”, de la 162 mii lei la sase milioane lei.

= Sistem integrat, baza de date unica si furnizare de informatii privind serviciul de
ticketing al operatorilor de transport feroviar de céalatori primeste aproximativ 6,3
milioane lei.

= Modernizarea liniei CF Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera-
Lotul 1: Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod, peste raul Arges intre Vidra si
Comana are prevazuti in acest an 121 milioane lei.

= Electrificarea liniei feroviare Radulesti-Giurgiu Nord — Faza Studiu de Fezabilitate
are alocata suma de 100 mii lei, cu o alocare totala de 3,7 milioane lei.

Cheltuielile cu salariie la nivelul Ministerului cresc cu aproximativ 30%, desi la nivelul
angajatilor companiilor subordonate se anunta zile negre.

Sursa: Club Feroviar




