Cum se circula pe liniile principale de cale ferata
si cat au scazut vitezele fata de anii 80" si 90'

24 februarie 2021

Dincolo de cele opt magistrale
2 feroviare, alte 15 linii principale fac
legatura intre acestea si conecteaza
cele mai importante orase ale tarii,
insa la viteze care destul de rar
depasesc media de 50 km/h. Cu
trenurile Regio vitezele medii sunt
= 35-40 km/h si putine sunt portiunile
unde aceste trenuri depisesc 60 km/h. in aceste conditii, masina
castiga in multe cazuri lupta cu trenul, mai ales ca timpii au crescut fata
de acum doua - trei decenii pe rute precum Timisoara - Arad, Podu Olt
- Piatra Olt sau Marasesti - Galati.

Informatia pe scurt

o Cele mai cunoscute linii principale sunt Timisoara - Oradea, Simeria - Filiasi,
Suceava - llva Mica, lasi - Pascani, Marasesti - Galati, Buzau - Fetesti si Bucuresti
- Craiova (via Pitesti).

e 15 linii principale au, in total, peste 2.000 de km, iar viteza medie pentru cele mai
rapide trenuri IR este undeva intre 50 si 60 km/h, in timp ce trenurile Regio au 35
- 40 km/h.

o Cele mailungi linii principale sunt Bucuresti - Pitesti - Craiova, Suceava - llva Mica
si Filiasi - Simeria si vitezele mici de pe linii precum acestea fac ca drumul cu trenul
sa dureze enorm de la un capat in altul al tarii.

e De la Cluj la Suceava sunt 322 km, dar niciunul dintre cele patru trenuri pe zi nu
face mai putin de 6 ore si 40 de minute. Cu masina, pe cea mai scurta ruta, cei
303 km pot fi parcursi in sub 5 ore daca nu este trafic intens.
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» Vitezele sunt mici nu doar fiindca nu s-au facut modernizari in ultimii 30 de ani, dar
si fiindca o parte dintre linii sunt simple si neelectrificate. Unele trenuri stationeaza
mult fiindca trebuie sa astepte alte trenuri din directie opusa.

o De la Timisoara la lasi sunt trei trenuri pe zi si distantele variaza intre 789 si 849
km, calatoria durand intre 15 si 18 ore. In anii 90 cele mai rapide trenuri expres
reuseau rar sa faca sub 13 ore. Cu masina, cea mai scurta varianta este 637 km,
sub 10 ore, dar in general drumul intre cele doua orase poate dura 11-12 ore.

o Pe aproape toate liniile principale calatoria cu trenul este mai lenta decat cea cu
masina, dat fiind ca sunt si trenuri IR cu viteze medii de sub 45 km/h si Regio cu
viteze de 35 km/h.

Cand este vorba de calea ferata, in ultimii ani s-a discutat mult despre magistrale, cum
ar fi Bucuresti - Constanta, timpii de mers de pe Bucuresti - Brasov sau lucrarile de pe
Coridorul 1V, dar s-a vorbit mult mai putin despre liniile principale care fac legatura intre
magistrale. Sunt cateva proiecte de modernizare pentru aceste linii, dar pana atunci
vitezele raman destul de mici.

Linia 310 Timisoara - Arad - Oradea, 178 km

Cea mai importanta linie principald din vestul tarii leaga cele mai mari trei orase din
regiune si este o legatura intre magistralele 900, 200 si 300.

Linia este electrificata pe 64 km, intre Timisoara si Utvinisu Nou

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 178 km

1980: 2 ore 52 minute - 4 ore si 27 minute
1989: 2 ore si 58 minute - 4 ore si 14 minute
1995: 3 ore si 8 minute - 4 ore si 23 minute
1998: 2 ore si 25 minute - 4 ore si 44 minute
2005: 2 ore si 34 de minute - 5 ore

2015: 2 ore si 56 minute - 4 ore si 27 minute
2021. 3 ore si 9 minute - 4 ore si 35 minute

in anii 90 si in 2000 erau si trenuri IC intre Arad si Timisoara.




in prezent pe doua treimi din linia limita de viteza este de 100 km/h si pe restul de 50-70
km/h, dar cele mai rapid trenuri au o0 medie de sub 60 km/h.

CFR Infrastructura anuntase in octombrie ca a fost lansata licitatia pentru modernizarea
caii ferate Arad - Timisoara, fiind vorba de doua loturi in valoare totala de 3,9 miliarde lei
(aproximativ 800 milioane euro).

Cu masina, drumul Timisoara - Oradea poate fi parcurs in 2 ore si jumatate.
Linia 502 Suceava - Vatra Dornei - llva Mica, 191 km

Linia este electrificata si ofera unul dintre cele mai frumoase peisaje din reteaua feroviara
roméaneasca.

Linia este tranzitata de trenuri de foarte lung parcurs, precum lasi - Timisoara sau Cluj -
Galati. Niciodata nu a fost o linie rapida, dat fiind si relieful, si in cei mai buni ani vitezele

medii au fost in jurul a 50 km/h.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 191 km

1980: 4 ore Si 12 minute - 4 ore Si 42 minute
1989: 4 ore Si 51 minute - 5 ore Si 27 minute
1996: 3 ore Si 43 minute - 4 ore Si 30 minute
2005: 4 ore Si 4 minute - 4 ore Si 21 minute
2015: 4 ore Si 4 minute - 5 ore Si jumatate
2021: 4 ore Si 1 minut - 5 ore Si 2 minute

In prezent pe foarte scurte portiuni trenurile ating 80 km/h, dar cel mai adesea ruleaza cu
55 - 65 km/h.

Nu prea au existat trenuri Personale directe pe toti cei 191 km, cu mici exceptii, de
exemplu in 2015 erau doua pe sens, dar faceau peste 5 ore.

In 1996 circulau trenuri Expres pe aceasta linie, trenurile E 35 si perechea sa 36,
Timisoara - lasi care nu oprea la llva Mica ci pe linia 502 oprea doar la Suceava,
Mestecanis si Vatra Dornei. E 36 facea 2 ore si 7 minute pe cei 117 km dintre Vatra
Dornei Bai si Suceava, cu 30 de minute mai putin decat cel mai rapid tren din prezent.

Foarte recent CFR SA a lansat licitatia pentru elaborarea studiului de fezabilitate si a
proiectului tehnic pentru modernizarea liniei Pojorata - Suceava, 85 km de pe aceasta
linie.




Cu masina drumul Suceava - llva Mica poate fi parcurs in 5 ore si jumatate.

In 1995-96 a circulat probabil cel mai rapid tren Timisoara - lasi, expresul 36 si perechea
sa, E 35. Timpii erau excelenti si opririle putine: Timisoara (19.20) - Aradu Nou (20.00) -
Deva (22.03 - 22.06) - Alba lulia (22.56) - Teius (23.17 - 23.24) - Dej (1.11 - 1.18) - Vatra
Dornei (3.49) - Mestecanis (4.15) - Suceava (5.56 - 6.01) - lasi (7.39).

Linia 901 Bucuresti - Pitesti - Craiova, 250 km

Pana in 1950 linia a facut parte din magistrala Bucuresti - Timisoara, dar apoi s-a dat in
folosinta actuala varianta, cu 41 km mai scurta, via Caracal. 901 este cea mai lunga
linie principala.

Pe linia 901 vitezele medii nu au fost niciodata foarte ridicate, dar in general au depasit
60 km/h. Trenurile personale erau insa foarte lente si faceau peste 7 ore.

Cét facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 250 km:

1980: 4 ore si 27 minute - 6 ore si 54 minute
1989: 4 ore si 59 minute - 6 ore si 52 minute
1995: 4 ore si 34 minute - 7 ore si 42 minute
1998: 4 ore si 6 minute - 7 ore si 29 minute
2015: 4 ore si 8 minute - 5 ore si 5 minute
2021: 4 ore si 20 minute - 5 ore si 9 minute

In prezent nu mai exista trenuri Regio de la un capét la altul pe aceasta linie. Limita de
viteza este 100 km/h intre Bucuresti si Pitesti si de 80 km/h intre Pitesti si Piatra Olt.

Linia este neelectrificata, cu exceptia a 9 km dintre Bucuresti si Chitila).
Cu masina drumul Bucuresti - Craiova poate fi facut in trei ore si jumatate

Linia 202 Filiasi - Tg Jiu - Petrosani - Simeria, 201 km

Este o cale ferata care face legatura intre magistralele 900 si 200 si este celebra in istorie
pentru portiunea Bumbesti - Livezeni terminata la cativa ani dupa al Al Doilea Razboi
Mondial si réamasa in istorie pentru modul in care a figurat intens in propaganda
comunista prin "brigazile voluntare de tineret” si prin expresia "rasuna valea”. Pe cei 31
km erau 39 de tuneluri si 35 de poduri si viaducte. Pe de alta parte, inainte de 1942 erau
gata ceilalti 170 km ai liniei 202 si cei 31 km dintre Bumbesti si Livezeni au fost construiti

dupa proiectele marilor ingineri din perioada interbelica.




Linia care trece prin Valea Jiului strabate peisaje frumoase mai ales in zona Subcetate si
in zona pasului Banita - Merisor, la 720 metri altitudine, in muntii Sureanu.

Nu a fost niciodata o linie de viteza si a fost tranzitata de trenuri de lung parcurs precum
Bucuresti - Arad sau Bucuresti - Cluj. Filiasi - Carbunesti este cea mai rapida portiune,
cu maxime de 100 km/h, in timp ce pe Bumbesti - Livezeni viteza maxima este 45 - 50
km/h.

Cét facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 201 km:
1980: 3 ore si 40 de minute - 5 ore si 34 minute

1989: 3 ore si 50 de minute - 6 ore si 12 minute

1996: 4 ore si 14 minute - 6 ore si 41 minute

2005: 3 ore si 56 minute - Peste 6 ore cu doua trenuri Personale
2015: 4 ore si 17 minute - Peste 6 ore cu o schimbare

2021: 4 ore si 5 minute - 4 ore si 56 minute

In 2015 existau intre Simeria si Targu Jiu personale cu mers de accelerat care faceau
sub 3 ore si 10 minute pe 131 km.

Linia este electrificata

Cu masina drumul dureaza cam 3 ore - 3 ore si 20 minute.

Lina 201 Podu Olt - Rm Valcea - Piatra Olt, 164 km

Este o linie care face legatura intre liniile 200 si 901 si intre Transilvania si sudul tarii.
Linia de pe valea Oltului traverseaza poduri, tunele si viaducturi spectaculoase si, dat
fiind relieful complicat, nu a fost niciodata o linie de viteza si timpii sunt mai mari decat
acum 25 de ani. Cele mai frumoase portiuni sunt in zona defileului Oltului.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 164 km:
1980: 2 ore si 56 minute - 4 ore si 35 minute

1989: 3 ore si 21 minute - 5 ore si 21 minute

1996: 3 ore si 5 minute - 4 ore si 37 minute

2005: 2 ore si 45 minute - 5 ore si 13 minute

2015: 2 ore si 55 minute - 4 ore si 57 minute

2021: 3 ore si 16 minute - 5 ore si 15 minute

Cea mai rapida portiune este Rm Valcea - Dragasani unde limita de viteza este 120
km/h, dar sunt si portiuni consistente de sub 50 km/h.




Trenurile IR care tranzitau liniau au fost transformate in "Regio Expres” de catre CFR
Calatori la inceput de 2021, timpii de parcurs ramanand la fel, in timp ce pretul biletelor
este mai mic. Vitezele medii ale acestor trenuri IR erau oricum mici, de aproximativ 50
km/h.

Linia este neelectrificata

Cu masina drumul dureaza aproximativ 2 ore si 40 minute

Linia 606 lasi - Pagcani, 76 km

Face legatura intre magistralele 500 si 600 si pe ea circula trenuri de lung parcurs
precum Bucuresti - lasi sau lasi - Timisoara. intre lasi si Podu lloaiei trenurile ating si
120 km/h, iar intre Ruginoasa si Pascani, 90 km/h.

Cét facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 76 km:

1980: 69 - 99 minute

1989: 68 - 95 minute

1996: 60 - 90 minute

2005: 60 - 86 minute

2015: 66 - 87 minute

2021: 61 - 97 minute

Linia este electrificata

Linia 501 Adjud - Comanesti - Ghimes - Siculeni, 150 km
Linia strabate Carpatii Orientali, pe frumoasa vale deschisa de raul Trotus.

Este o linie principala printr-o zona cu relief complicat si face legatura intre magistralele
500 si 400.

in 1978 un accelerat facea intre Ciceu (cum se numea atunci Siculeni) si Adjud doar
doua ore si 20 de minute, cu 40 mai putine decéat cel mai rapid tren din prezent.

Un singur tren IR trece pe aceasta linie: nou introdusul tren Brasov - lasi.
Sunt mici portiunile unde trenurile depasesc 80 km/h.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 150 km:




1980: 2 ore si 31 minute - 3 ore si 36 minute
1989: 2 ore si 46 minute - 3 ore si 49 minute
1996: 2 ore si 48 minute - 4 ore si 3 minute
2005: 2 ore si 56 minute - 4 ore si 34 minute
2015: 3 ore si 4 minute - 4 ore si 39 minute
2021: 2 ore si 59 minute - 4 ore si 21 minute

Linia este electrificata

Cu masina drumul dureaza cam 2 ore si jumatate
Linia 401 Cluj - Dej - llva Mica, 131 km

Este o linie din Transilvania parcursa de trenuri de lung parcurs, iar la llva Mica se
conecteaza cu linia 502 catre Suceava. Pe linia 401 timpii de parcurs au crescut cu
aproape jumatate de ora in 25 de ani.

Cét facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 131 km:
1980: 2 ore si 11 minute - 3 ore si 40 minute

1989: 2 ore si 17 minute - 3 ore si 34 minute

1995: 2 ore si 7 minute - 3 ore si 21 minute

2005: 2 ore si 16 minute - 3 ore si 36 minute

2015: 2 ore si 32 de minute - 3 ore si 23 minute

2021: 2 ore si 35 minute - 4 ore si 58 minute

CFR SA a anuntat recent ca a lansat licitatia pentru elaborarea studiului de fezabilitate
si a proiectului tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata dintre Apahida si llva
Mica, 119 km de pe aceasta linie.

Linia este electrificata

Cu masina drumul dureaza cam 2 ore si 20 minute
Linia 402 Oradea - Satu Mare - Halmeu, 156 km, neelectrificata

Este o legatura intre magistralele 300 si 400 si foarte rar trenurile internationale de
pasageri au trecut granita in Ucraina pe la Halmeu.

De la Oradea la Halmeu sunt doua trenuri pe sens, iar de la Halmeu la Oradea unul si
calatoria dureaza cam 3 ore jumatate. De la satu Mare la Halmeu sunt peste 10 trenuri
pe sens pe zi, 27-29 minute pe 23 km.




Intre Oradea si Satu Mare timpii de parcurs nu s-au schimbat mult de-a lungul ultimelor
patru decenii, iar viteza maxima este 100 km/h in prezent.

Cét facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 133 km dintre Oradea si Satu
Mare:

1980: 1 ora si 54 minute - 3 ore si 17 minute

1989: 2 ore si 3 minute - 3 ore si 14 minute

1996: 1 ora si 41 minute - 3 ore si 29 minute

2005: 2 ore si 2 minute - 3 ore si 6 minute

2015: 1 ora si 54 minute - 3 ore si 34 minute

2021: 1 ora 54 minute - 3 ore si 8 minute

Cu masina drumul dureaza cam doua ore intre Oradea si Satu Mare.
Linia 702 Fetesti - Buzau, 129 km, electrificata

In anii 70 si 80 pe acesta linie care face legatura intre magistralele 800 si 500 circulau
multe tenuri sezoniere catre litoral, inclusiv trenuri internationale de lung parcurs.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 129 km:
1989: 1 ora si 42 minute - 3 ore si 25 minute

1995: 1 ora si 36 minute - 3 ore si 10 minute

2005: 2 ore si 39 minute - 3 ore si 26 minute

2015: 2 ore si 40 minute - 3 ore si 59 minute

2021: 1 ora 56 minute - 2 ore si 29 minute

In prezent sunt foarte scurte portiuni unde trenurile trec de 110 km/h, limita pentru mare
parte a liniei fiind 80 km/h.

Pe aceasta ruta circulau si personalele de lung parcurs catre Litoral si aveau mers de
accelerat. Spre exemplu, personalul 8101 facea in 1998 sub doua ore si zece minute,
mers demn de un accelerat.

Cu masina drumul dureaza cam doua ore.

Linia 704 Marasesti - Galati, 104 km

In 1989 s-au inceput lucrérile pentru electrificarea a 80 de km pe ruta Doaga - Tecuci -
Barbosi si nici acum lucrarile nu s-au terminat, fiind la 90%. Din acest motiv, linia nu




poate fi folosita cu locomotive electrice, iar trenurile de marfa trebuie sa ocoleasca ore
bune. Este, alaturi de Bucuresti - Gradistea - Giurgiu, un alt proiect care arata neputinta
Romaniei in a moderniza infrastructura.

Cét facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 104 km:
Linia face legatura intre magistralele 500 si 700

1980: 1 ora si 47 minute - 3 ore si 28 minute

1996: 1 ora si 47 minute - 2 ore si 50 minute

2005: 2 ore si 10 minute - 2 ore si 52 minutea

2015: 2 ore si 24 minute - 2 ore si 55 minute

2021: 2 ore 28 minute - 2 ore 40 minute (doar Regio)

Intre Tecuci si Barbosi (73 km) exista si trenuri IR, cel mai rapid facand 74 de minute.

Cu masina drumul dureaza cam o ora si jumatate.
Linia 405 Deda - Tg Mures - Razboieni, 113 km

in 1978 un accelerat facea o ora si 46 de minute pe cei 113 km, in prezent timpii sunt
cam cu 40 de minute mai mari. Tot atunci erau patru personale pe zi de la Deda la
Razboieni, iar cel mai rapid facea sun 2 ore si 40 minute.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 113 km:
1980: 2 ore si 3 minute - 2 ore si 53 minute

1996: 2 ore si 2 minute - 2 ore si 54 minute

2005: 2 ore si 15 minute - 3 ore si 2 minute

2015: 2 ore 40 minute - 4 ore si jumatate cu o schimbare de tren
2021: 2 ore si 23 minute - 3 ore si 50 minute (nu exista tren direct)

Viteza maxima este de 80 km/h intre Razboieni si Tg Mures. Trenurile IR circula cu o
medie de 55 - 60 km/h, iar cele cu R, cu 40 - 45 km/h.

Linia este neelectrificata
Linia 212 llia - Lugoj, 83 km

Face legatura intre magistralele 200 si 900, iar viteza maxima este 80 km/h. Timpii de
parcurs au scazut fata de anii 80.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 83 km:




1980: 74 minute - 2 ore si 18 minute
1989: 79 minute - 2 ore si 41 minute
1996: 90 minute - 2 ore si 40 minute
2005: 98 minute - 2 ore si 58 minute
2015: 95 minute - 2 ore si 26 minute
2021: 91 minute - 2 ore si 18 minute

Linia 208 Sibiu - Copsa Mica, 45 km

Este o linie scurta neelectrificata care face legatura intre magistralele 200 si 300. Pana
acum céativa ani trecea si un tren accelerat, in timp ce in anii 80 linia era traversata si de
rapidul international Orient - Expres Bucuresti Paris care la dus mergea prin Fagaras -
Sibiu - Copsa Mic3, iar la intors pe M300 Copsa Mica - Sighisoara.

Cat facea cel mai rapid, dar si cel mai lent tren pe cei 45 km:
1980: 38 minute - 82 minute

1989: 41 minute - 78 minute

1996: 42 minute - 81 minute

2005: 66 minute - 75 minute

2015: 46 - 68 minute

2021: 77 minute - 88 minute

Sursa: https://economie.hotnews.ro/stiri-industrie feroviara
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