ANINA - CEA MAI SPECTACULOASA CALE DE
ACCES. Linia ferata Oravita — Anina
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Inginerie & arta. Perspectiva aneantizarii

Cel mai spectaculos culoar pentru a
' patrunde in Anina este cel pe calea ferata,
cu plecare din Oravita. Pentru cei care nu au
aflat, aceasta linie montana, de 33,4
" kilometri, este cea mai veche de pe teritoriul
+ . actual al Romaniei, dar si cea mai veche din
LT o 4 Sud-Estul Europei, si tot ca vechime, a doua
din Europa. Din cauza terenului extrem de dificil - dealuri pietroase, cu cleanturi abrupte
si vai, variabile ca latime si adancime - dar si a lucrarilor ingineresti, de arta, deosebit de
spectaculoase, traseul este supranumit Semmeringul Banatean.
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Lucrarile au inceput in anul 1860 si s-au finalizat in 15 decembrie 1863, data care
coincide cu inceputul transportului de carbune de la Anina spre Dunare, la Bazias. Ca sa
va faceti o imagine a spectaculozitatii acestui traseu va spunem ca el aliniaza 14 tuneluri
(sapate cu dalta, ciocanul si tarnacopul pentru ca dinamita nu era inventata, cu lungimea
totala de 2084 m, cel mai lung, de la Garliste, de 660 m si unul din cele mai inguste din
tara) si 10 viaducte (cu o lungime de 843 m, cel mai lung si cel mai inalt, viaductul Jitin,
de 131 m/37 m). Dar si 9946 m ziduri de sustinere, 21.171 m treceri inguste, taiate n
stdnca si 134 de curbe, astfel incat cei 33,4 km sunt parcursi in doua ore.

Transportul de calatori a inceput abia in 4 aprilie 1869 si asta tot din cauza terenului dificil.
Ca sa poate circula pe aceasta linie, atat locomotiva cat si vagoanele au fost construite
special. Dupa inchiderea minei, a Fabricii de cherestea & de lazi, a Fabricii de suruburi
si a Atelierelor centrale, transportul de marfuri dinspre Anina a scazut dramatic, pana
aproape de zero, incat CFR Calatori a anuntat ca va renunta la aceasta ruta deoarece
devenise nerentabila, desi, se gstie, prezenta oaresce interes turistic.
Mai exact, ea urma sa fie scoasa din circulatia permanenta, urmand sa ramana
disponibila doar pentru grupuri organizate. Pretentiile erau mari, grupul de turigti trebuia
sa fie format din minim 30 de persoane si, colac peste pupaza, trebuia ceruta si o
aprobare cu cingpe zile inainte. Aceste pretentii au nemultumit, in special, locuitorii zonei,
iar domniile lor au reactionat ferm si au inaintat petitii, insotite de mii de semnaturi, la




conducerea judetului si la Bucuresti, incat, in cele din urma, CFR Calatori a cedat pe cale
nervoasa.

Remus Cherlea si precizarile sale

Socotind ca iubitorii de peisaje si trasee spectaculoase trebuie sa afle cat mai rapid ca
acest miraculos Siemmering Banatean exista si chiar poate fi vazut cu ochii personali,
am apelat la bunavointa celui mai vechi sef de gara din zona. Este vorba de domnul
Remus Cherlea, oravitan in toalele sale, de cincisprezece ani seful garii din Oravita. Dupa
ce a fost pazitor de bariera la Lisava, 13 ani impiegat de miscare in aceeasi localitate si
la Remetea Mare, patru ani sef de gara la Anina, cum spuneam, este, de 15 ani, Tartorele
chefere din zona. Si grijeste, simultan, de obiectivele si siguranta transportului pe doua
trasee: Oravita - Gradinari - Surduc - Berzovia si Oravita - Lisava - Garliste - Anina.

Traseul Oravita - Anina este functional si apare si in noul Mers al trenurilor, valabil de la
15 decembrie 2020. Desi timp de 14 zile, intre 3-18 decembrie anul trecut, linia a fost
inchisa din cauza zidului de sprijin, de la kilometrul 9, intre Oravita - Lisava, care a cedat.
Exista o echipa, care verifica, zilnic, starea terasamentului, a liniei si a lucrarilor de arta
si comunica problemele ivite, astfel incat, atunci cand este cazul, se stabilesc restricitii.
De mulii ani, intre Oravita si Anina circula un singur tren format din locomotiva (Diesel
hidraulic, speciala, cu doua compresoare, de 1.250 CP) si doua vagoane tip salon.
Fiecare are trei compartimente, doua mai mari, cu banci de lemn, pentru calatori, si unul
mai mic, cu soba pe lemne si cazan cu apa, care se transforma in vapori ce ajung apoi
in calorifere. Pe langa cele doua vagoane, aflate zi de zi pe traseu, exista inca doua,
fabricate tot in 1914, cu RK-ul la zi, revopsite si cu 66 de locuri fiecare, care pot fi atasate
atunci cand numarul de turisti depaseste asteptarile. Spre disperarea unora, intotdeauna
trenul pleaca din Oravita la ora 11:15 si ajunge la Anina la 13:15, stationeaza 1:15 si la
14:40 porneste spre Oravita, unde ajunge la 16:40. Pana la noi ordine, costul unui bilet
este de 14,2 lei.

Din punctul nostru de vedere, fiecare dintre dumneavoastra isi poate permite sa cheltuie
100-200 lei, incat, plecat de la Timisoara, sa poata vedea ultraspectaculosul Semmering
Banatean, cu peisajele sale mirifice in toate anotimpurile. Dupa cum pretinde domnul
Remus Cherlea, la pachet se adauga emotiile puternice si doza de adrenalina, prezente
de fiecare daté, chiar daca faci traseul a zecea oara. || sustinem, insa, cunoscand zona,
nuantam. Ca sa puteti vedea cat mai bine peisajul & haurile de la ferestrele vagoanelor
si sa traiti cat mai intens cele doua ore, va sugeram sa urcati in tren toamna, dupa ce
pica frunza, iarna sau primavara, inainte sa infrunzeasca padurea. Daca vreti sa va
racoriti, veniti vara! lar daca vrefi sa va simiiti pe o alta lume alegeti toamna, cand
innebunesc culorile.
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