Se lucreaza la calea ferata UE — Orientul Mijlociu:
isi face Romania gara?

2 martie 2021

Exact |la ora la care scriem aceste randuri, o uriasa oportunitate de infrastructura feroviara
trece pe sub nasul Romaniei cu o viteza mai mare decat au avut-o vreodata trenurile
romanesti: e vorba de ruta feroviara de mare viteza ce va lega Uniunea Europeana
de Orientul Mijlociu, via Istanbul.

Concurenta e nemiloasa: Ungaria si Serbia au demarat deja un proiect de acest tip care
sa lege Budapesta de Belgrad. Finalizarea lui echivaleaza cu excluderea Romaniei de pe
cel important flux de pasageri din regiune.

Pentru a nu pierde si aceasta ocazie, guvernantii romani trebuie sa declare proiectul
de importanta strategica si sa duca o ofensiva diplomatica pentru incheierea unui
acord politic tripartit Romaéania-Bulgaria-Turcia pentru a-si adjudeca traseul
conexiunii de mare viteza Europa de Vest-Istanbul-Orientul Mijlociu, atrage atentia

Strategia privind dezvoltarea infrastructurii feroviare din Romania 2021 — 2025.

Cu o medie a vitezei trenurilor de pasageri sub 45 de kilometri pe ora, Romania ar putea
avea intr-un viitor mai indepartat doua retele de cale feratd de mare viteza (peste 250
km/h, pe anumite portiuni, conform documentului elaborat in octombrie 2020.
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1. Singura sansa sa nu fim ocoliti: sa facem pe banii nostri Axa
Nord-Sud
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Figura 104 - Conexiune feroviara de mare vitezd Europa de Vest - Istanbul/Atena, via
Bucuresti

Sursa: Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, propuneri CFR SA

Ea nu reprezinta o prioritate pentru UE si de aceea a fost eliminat coridorul european 1X
de prioritati al Uniunii. Aceasta inseamna ca nu poate beneficia de fonduri europene.
ins&: “Din perspectiva necesitatilor de mobilitate internationald este de interes
major realizarea unei conexiuni a capitalei cu Istanbul, cel mai mare oras din
Europa, cu o populatie de aproape 20 milioane locuitori. O astfel de linie, conectata
cu linia de mare viteza spre Europa de Vest, mentionata mai sus, ar insemna in fapt
realizarea unei conexiuni de mare viteza intre vestul Europei si Istanbul, via
Bucuresti”, mentioneaza documentul.

Avantajele:
« Romania si Bucurestiul ar obtine o pozitie privilegiata pe traseul unui flux important
de transport in interes de afaceri si turism.
e Turcia investeste deja masiv pentru construirea unei linii de mare viteza care leaga
Istanbul de Ankara si se va prelungi spre Orientul Mijlociu.
« Linia ar permite inclusiv conexiunea feroviara de mare viteza cu Atena.
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Ofensiva diplomatica pentru setarea traseului conexiunii de mare
viteza Europa de Vest-Istanbul-Orientul Mijlociu

Pentru aceasta ruta, Roménia este in concurenta cu tari din zona care si-au setat de mult
timp prioritatile obiectivele pe termen lung si au fost mai eficiente in investitii de amploare
pe infrastructura.

Principala concurenta vine dinspre Ungaria si Serbia, care au demarat proiectul pentru o
linie de cale ferata de mare viteza care sa lege Budapesta de Belgrad. Daca aceasta va
fi finalizata inaintea variantei romanesti, avertizeaza autorii Strategiei, Roménia va fi
scoasa de pe cel mai important flux de pasageri din zona.

Adevarata miza a Axei Nord — Sud o reprezinta asadar, obtinerea prioritatii pentru
setarea traseului conexiunii de mare viteza Europa de Vest-Istanbul-Orientul
Mijlociu.

Traseul trebuie setat ca prioritate strategica, demers ce ar trebui continuat de eforturi
diplomatice pentru realizarea unui acord politic tripartit Roméania-Bulgaria-Turcia.

Finantarea, marea provocare:

¢ Nu sunt alocate deloc fonduri europene pentru aceasta ruta, astfel incat ea ar
trebui realizata cu fonduri nationale si prin surse alternative.

« Dar: realizarea acestei conexiuni feroviare de mare viteza este recomandata de o
serie de studii internationale, dintre care unele au fost realizate sub autoritatea
Organizatiei Natiunilor Unite si existd speranta ca unele organisme finantatoare
internationale, precum Banca Mondiala, sa fie interesate de finantarea proiectului.

o Este probabil ca inclusiv Turcia sa fie interesata de cofinantarea acestei magistrale
de mare viteza.

Optiunile pentru partea de nord a acestei Axe

O conexiune Bucuresti-Varsovia, via Cluj-Napoca, cu conectare la reteaua feroviara
TEN-T de pe teritoriul Ungariei, Slovaciei si Poloniei.
e Pe teritoriul Romaniei, ruta ar include orasele Cluj-Napoca si Oradea.
» Prezinta avantajul ca traverseaza exclusiv state membre ale Uniunii Europene si
dezavantajul ca traverseaza de doua ori lantul carpatic.

Conexiune Bucuresti-Cernauti (Ucraina)-Lvov (Ucraina)-Vargsovia (Polonia), cu
posibile extensii spre tarile baltice si spatiul scandinav.
o Pe teritoriul Romaniei, traseul ar putea sa includa orasele Galatj, lasi si Suceava.
e Evita traversarea muntilor Carpati, dar prezinta dezavantajul traversarii Ucrainei,
tara din afara UE.
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2. Preferinta europeana: Axa de mare viteza Est — Vest

— Cale ferata conventionala / — Cale ferata de mare viteza /
Completa Completa

- Cale feratd conventionala / R R Pentru modernizare in cale
Pentru modernizare ferata de mare viteza

EEn Cale ferata conventionala / EEE Cale ferata de mare viteza /
Planificata Planificata

o [Ea va face conexiunea de mare viteza de la Bucuresti spre vestul Europei, via
Budapesta.

« Pe teritoriul Romaniei, traseul trece prin Brasov, Sibiu, Timigoara si Arad.

o Este prevazuta, in principiu, continuarea acestei magistrale de mare viteza printr-
o legatura Bucuresti-Constanta, desi caracterul sezonier al cererilor de transport
al pasagerilor pe aceasta ruta mentine o incertitudine privind oportunitatea unei
astfel de investitii, arata Strategia.




o Alegerea traseului romanesc al acestei magistrale de mare viteza va trebui sa
vizeze inclusiv maximizarea beneficiilor din perspectiva pietei interne, ceea ce
conduce la necesitatea de a selecta varianta de traseu care sa deserveasca cat
mai multe orase importante, generatoare de cereri de transport semnificative.

o« “Este necesara o mobilizare a eforturilor la nivel national pentru pregatirea

adecvata, cu maxima celeritate, a proiectului de realizare a acestei linii de mare
viteza.”

o Costurile vor putea fi estimate printr-un studiu de prefezabilitate care sa analizeze
variantele de traseu si sa o stabileasca pe cea mai profitabila.

Sursa: https://cursdequvernare.ro/
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