Dumitru Fornea: CFR, o companie sabotata

05 martie 2021

Companiile de stat care asigura transportul feroviar ar putea sa beneficieze de investitii,
dar sunt sabotate, atrag atentia liderii sindicali.

Statul roméan a refuzat, timp de multi ani,sa investeasca in infrastructura de transport
feroviar, sustine secretarul general al Confederatiei Nationale Sindicale (CNS) “Meridian”,
Dumitru Fornea.

RL: In ceea ce priveste Germania, vorbim de alt tip de carbune.

Dumitru Fornea: Exact. Vorbim de alt tip de carbune, de alt tip de exploatare, vorbim de
un termen pe care si |-a fixat Guvernul federal pentru finalul exploatarilor de lignit, anul
2038, daca mi-aduc bine aminte. Garzweiler se numeste aceasta exploatare care se afla
in apropierea localitatii Grevenbroich din Bazinul Ruhr. Puteti sa o vedeti si pe Google
Map. Este o exploatare enorma, are cele mai avansate echipamente miniere din lume,
fiind operata de compania germana RWE.

Daca in 2012 mixul energetic al Germaniei era format din 16% nuclear, 61% fosil, 23%
regenerabile; in 2016 arata in felul urmator 13% nuclear, 58% fosil, 29% regenerabile; in
2022 se prevede ca mixul energetic sa fie format astfel 5% nuclear, 52% fosil, 43%
regenerabile; iar in 2027 se preconizeaza ca mixul energetic al acestei tari sa fie format
din 53% fosil si 47% regenerabile. Puterea totald a centralelor de lignit din Renania este
de aproximativ 10 000 MW; 20 000 de locuri de munca in industria regionala depind inca
de extractia lignitului; 700 milioane de € in salarii brute; investitii anuale care depasesc
800 milioane Euro pentru 3500 de companii locale.




Trei centrale termice utilizeaza lignitul extras din Cariera Garzweiler: Frimmersdorf (600
MW — care de la 1 octombrie 2017 este utilizata in regim de capacitate de rezerva, iar in
2021 trebuie inchisa); Neurath (4300 MW- care din anul 2018 a fost programata sa intre
in regim de capacitate de rezerva, iar in 2022 trebuie sa-si inceteze activitatea) si
Niederaullem (3400 MW- care din anul 2019 a fost programata sa intre in regim de
capacitate de rezerva si care ar trebui sa-si inceteze activitatea in 2023);

Carbunele exploatat in aceasta cariera alimentau aceste centrale care sunt programate
sa intre in stand-by, desi, daca le vedeai, ce avem noi in Roméania era cam nimic, stiti?
Deci, daca vedeai cum arata, pareau toate a fi foarte noi. Si i-am intrebat: ,,Merg
centralele acestea? Pe acestea le vom tine in stand-by si vor fi platite de Guvernul
german ca sa stea”. Cam asta era situtia. Numai ca situatia bazinului minier din Ruhr este
atat de diferita din punct de vedere economic si social comparativ cu situatia de la noi,
pentru ca Ruhr este unul dintre cele mai dezvoltate regiuni ale Europei, nu numai ale
Germaniei, cu toate localitatile acelea, una dupa alta, cu o retea feroviara extraordinara
care conecteaza toate orasele, cu un centru chimic, siderurgic si metalurgic, foarte
puternic la Essen si in toatd zona de Vest a Germaniei sunt o serie intreaga de
oportunitati. Deci nu se pune problema disponibilitatii locurilor de munca. Vorbind cu
oamenii de acolo ne-au spus: noi hu avem probleme cu minerii, nu exista o preocupare
din acest punct de vedere, pentru ca ei imediat isi gasesc de lucru in alte domenii de
activitate. Avand profesii tehnice, noi ii absorbim imediat pe piata muncii si nu a fost nicio
problema. Dar acum se lucreaza foarte mult automatizat si sunt necesare competente
noi. In Polonia existd modele similare cu Romania, insa calitatea carbunelui este
incomparabila, raportat la ceea ce avem noi in Valea Jiului. Exista un muzeu la Zabrze
in Polonia, iar echipamentul de acolo ar fi lux intr-o mina din Romania la ora actuala. Deci
vedeti exista diferente mari cu echiparea. La noi nu s-a mai investit nimic in partea de
productie si atunci o mare parte din banii care s-au dus in Valea Jiului au fost dati pentru
salarii. Si acesta este motivul pentru care suntem unde suntem. Mai mult, cu cateva
decenii Tn urma o mare problema a reprezentat-o pretul reglementat de Guvern al
energiei produse in Valea Jiului. Subcompensarea este o problema pe care o vedem si
la CFR in zilele noastre. Ca toti spun ca aceste companii sunt in pierdere, dar nimeni nu
ia In considerare ca aceste companii intotdeauna au fost ale statului roman. Deci modul
in care constitui bugetul este o problema a statului roméan. Statul roman a obligat
companiile prin diverse ordine de ministru sa vanda energie la preturi preferentiale. Si de
aici a inceput cercul vicios. In momentul in care ei si-au dat seama ca oricit ar produce
va veni un ordin de ministru si acela te va obliga sa vinzi energia la un pret preferential,
in timp ce ,baietii destepti”, cum le spuneam noi, o vindeau in piata libera la preturi de
piata, iar e trebuiau sa vanda in regim preferentiale pentru ca erau companii ale statului,
dar si celelalte erau ale statului, stiti? Si in felul acesta s-a decimat vointa de a fi
competitiv si s-a incurajat acest comportament caruia prim-ministrul i-a spus la un




moment dat de capusare, adica o forma de tipul acesta, de rezistenta, acolo stai, dar nu
mai urmaresti indicatorii economici si practic esti o companie sub perfuzie. Lucrul acesta
se intdmpla nu numai, la noi, se intampla si la altii, dar la noi cred, ca intr-o forma mai
agravata.

Sa ne indreptam atentia si catre celelalte domenii in care existd un scandal care
clocoteste in aceste momente. Ne asteapta un protest al angajatilor de la CFR.

Da, exact. Sigur. Este o situatie diferita, dar o situatie asteptatd. Si acolo aceeasi
problema de management pentru ca toate aceste companii — cercetare, transporturile
feroviare de calatori, aeroporturile, combinatele chimice, toate aveau nevoie de
profesionisti: de economisti, de ingineri, de manageri, de strategi, de comitete
interministeriale care sa poata sa puna cap la cap birocratia aceasta care este necesara
pentru derula o afacere la stat in ziua de astazi si atunci ei s-au impiedicat in toata
aceasta poveste si mai mult de atat, vointa politica, pentru ca niciodata nu s-a inteles
foarte clar ce vor ei de la oamenii acestia de la companiile de stat. intotdeauna aceste
companii au fost afectate de lipsa de viziune a politicienilor. Ati vazut ce s-a intdmplat la
Administratia Nationald a Apelor Roméane. Dar va dati seama ca ceea ce este acolo e
doar inceputul pentru ca sunt probleme similare si la alte companii si atunci usor-usor
indepartandu-se de profesionisti, toate aceste companii au ramas cu astfel de carcase
goale, incapabile sa raspunda obiectivelor pentru care au fost infiintate. CFR are aceasta
sansa reala sa poata fi modernizata, dar din pacate, este sabotata. Aceasta ar fi concluzia
noastra. lar noi am spus ca Agentia de Reforma Feroviara — ARF- este calaul CFR
Calatori pentru ca dumneavostra stiti, de acest pachet de liberalizare propus de Comisia
Europeana, al patrulea deja, in care se propune liberalizarea pietelor operatorilor
feroviari. Si atunci se creeaza oportunitati pentru operatori feroviari din intreaga Europa,
numai ca nu toti vor intra pe picior de egalitate in aceasta competitie, iar in Roméania se
pare ca sunt chiar ajutati sa intre mai usor prin aceasta politica pe care o duce ARF-ul de
vreo 4-5 ani. Au acolo peste 50 de oameni, au un buget alocat si aveau si ei 0 misiune
de a achizitiona material rulant de cale ferata, automotoare, locomotive noi, tot ce aveau
nevoie pentru a moderniza transportul feroviar de calatori si a-l face mai competitiv, mai
eficient, mai atractiv pentru calatori. Ori exact in misiunea aceasta cu care au fost
incredintati sau esuat. Mai mult, voiau sa faca doua-trei proiecte pentru a atrage fonduri
si din bugetul 2021-2027. Nici in aceasta privintd nu au nimic. Si atunci se pune intrebarea
la ce foloseste aceasta autoritate? Ei sunt foarte suparati pentru ca sindicatele cer
desfiintarea lor si incearca sa explice ca nu e bine, ca ar trebui sa existe aceasta institutie.
Dar noi ne intrebam care este rezultatul, care este livrabilul, pentru ca daca ar fi sa se
evalueze o activitate la fel ca si in proiectele europene, acestia ar fi indicatorii de
performanta? in implementarea proiectelor finantate de UE tot timpul se cere un livrabil.
Eu nu stiu daca ei sunt capabili sa dea un livrabil in afara de tone de hartii. Cert este ca




o suta de automotoare noi nu au fost achizitionate. Colegul nostru de la Federatia
Transportatorilor Feroviari din Romania, domnul Rodrigo Gabriel Maxim, se plange
mereu autoritatilor si mass-media cu privire la obiceiul Guvernului Romaniei de a
subcompensa an de an transportul feroviar de calatori din Romania.

Avand in vedere ca Guvernul a anuntat ca va ingheta, va anula practic majorarile
salariale, ca s-au retras voucherele de concediu - am vazut nemultumirearea celor din
transport - ne putem astepta la o greva majora, la blocarea transportului din Romania, cel
putin a celui feroviar?

Daca va uitati pe toate forumurile acestea, acum, cu retelele sociale, lumea se exprima
destul de repede, instantaneu. Toti solicita acest lucru. De multe ori reproseaza
organizatiilor sindicale incapacitatea lor de a reactiona mai rapid in a organiza muncitorii
si a declansa aceste miscari de protest. Noi, din pacate, pe legislatia actuala, Legea 62
din 2011, a dialogului social, avem conditii foarte restrictive pivind organizarea grevelor.

Da, intr-adevar, este aproape imposibil, legal.

Aproape. Desigur. Dar vedeti in cazul Vaii Jiului, de data aceasta s-au indeplinit conditiile
pentru ca CEH, nerespectand contractul colectiv de munca, automat au intrat in conflict
de munca. Motiv pentru care banuim ca Guvernul Romaniei a incercat sa rezolve repede
problema pentru ca nu mai aveau ce sa faca in cazul acesta. Ori, daca se ajunge in
situatie de blocaj de acest tip, noi am transmis un apel si domnului prim-ministru Citu, ca
indiferent de ideologia politica, indiferent de cat de mult iti place mediul de afaceri, trebuie
sa iei in considerare ca intr-un stat exista si un puternic sector public. Si acest lucru nu
se intdmpla numai la noi. Daca se va merge pe aceasta politica laissez-faire, laissez
passer, care bun, e specifica, statului minimalist, in fine, Guvernul privat si tot felul de
formulari de acest tip va fi destul de periculos pentru ca avem si interese politice in partea
cealaltd, care stau la panda, gata sa-ti demonstreze ca ai gresit. Celelalte partide care
sunt de stanga sau cine sunt ele, populiste — acum or sa apara tot felul, de formulari de
tipul acesta - nu cred ca vor rata aceasta oportunitate, iar pe de alta parte, ai
nemultumirea concreta a muncitorilor care nu vor accepta politica de austeritate. De
exemplu, muncitorii CFR-isti sunt foarte nemultumiti ca o promisiune legislativa - deci
vorbim de promisiuni legislative, nu de promisiuni electorale - adica ai o lege 195 privind
statutul personalului feroviar, adoptata de Parlamentul Romaniei, care a ajuns sa nu fie
aplicata la termen datoritd unei prorogari printr-o ordonanta de urgenta a Guvernului
Romaniei. Da, OUG-ul se va duce in Parlament si va fi acolo confirmata sau nu stiu ce,
dar nu e normal stiti? Si aici se vede populismul. Pentru ca normal, toate aceste acte
legislative nu sunt corecte, pentru ca o ordonanta de urgenta nu ar trebui sa bata o lege




organica. Si totusi ele trec in Parlament. De aici pleaca criza. De aici pleaca problema.
Si pe urma vine si spune politicianul: ,,Domnule, noi am vrut, dar nu s-a putut”, dar faptul
ca acest lucru a trecut in Parlament este un mare semn de intrebare cu privire la procesul
democratic si modul in care sunt fabricate legile in Romania. Ori daca nici legile nu mai
sunt o garantie, vedeti ce s-a intamplat? Dai drumul la formule de protest, violente,
convulsii sociale pe care nu le mai poti controla. Vor aparea din ce in ce mai multe
proteste spontane si acest lucru este un cosmar pentru oricine. Cei care sunt aparatori ai
economiei de piata si ai investitiilor ar trebui sa-si faca probleme, pentru ca o tara in
convulsii sociale nu este privita bine si atunci cad ratingurile de tara, ai probleme cu
politica externa, ai probleme cu atragerea investitorilor, iar pe termen mediu si lung, a
guverna o tara de acest tip, poate sa devina un cosmar. Ori nu vrem sa ne intoarcem la
acest stadiu. Speram ca inclusiv un guvern liberal poate sa gandeasca, mai ales in aceste
conditii de criza pandemica, cu efecte puternice in plan economic si social, sa gandeasca
si din perspectiva sociala. Pentru ca nu intdmplator in America, in Europa Occidentala se
iau masuri de natura sociala in aceasta perioada. Nu poti sa neglijezi acest aspect. Altfel,
te indrepti catre formele acestea extreme. Astazi legal pot sa protesteze o suta, pentru
ca acesta este numarul maxim de persoane permis la adunari publice. Dar tot astazi, am
vazut protest al politistilor la care nu mai erau o suta, erau 20-30 de palcuri, care impreuna
au facut doua, trei mii de oameni. Daca vom continua tot asa - in Valea Jiului am avut
deja proteste, silvicultorii sunt si ei nemultumiti, mai avem politistii nemultumiti, militarii
sunt nemultumiti - toata lumea este nemultumita. Si atunci e o mare problema. De ce s-a
ajuns in situatia aceasta? Tocmai pentru nerespectatrea legii. Se fac promisiuni legale
care sunt infrante dupa alegeri si atunci oamenii sunt total dezamagiti. Spun: "Domnule,
cui sa ma adresez? Si asa apare populismul, asa apar acesti unicorni politici de tip
doamna Sosoaca sau colegii din alte formatiuni care au aparut recent.

Sursa: https://www.diacaf.com/stiri/actualitate/
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