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Infrastructura feroviara, la coada listei
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Revizuirea Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR) a ocolit sectorul
transporturi, deoarece Guvernul prefera sa investeasca in continuare in autostrazi, desi
pe Green Deal ar trebui sa investeasca in domeniul feroviar si fluvial, sustine Cornel Ban,
unul dintre autorii unui raport privind infrastructura feroviara realizat de expertii Fundatiei
Friedrich Erbert Stiftung (FES) Romania, document prezentat in cadrul unei
videoconferinte, la finalul saptamanii trecute.

"Avem exact aceeasi proportie alocata transportului feroviar si transportului rutier - cate
4.5 miliarde euro fiecare si s-a insistat pe ideea ca, desi Romania este singura tara din
Uniune care cere finantare pe autostrazi, acest lucru este un obiectiv strategic asumat de
guvernul Citu si de presedintele lohannis. Practic, vom merge la Bruxelles cu acelasi
PNRR in privinta transportului sustenabil si nesustenabil, cu obiective care nu sunt in
concordanta cu cele stabilite de Comisia Europeana. lar aceste obiective europene au
fost asumate si in Planul National de energie si climat, in care statul roman si-a propus




un procent de 30% din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 300 kilometri sa
fie transferat pana in 2030 catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea
feratd sau pe caile navigabile, acest procent trebuind sa depaseasca 50% pana in anul
2050. Tot prin acelasi plan pentru energie si climat pe care Bruxelles-ul ni |-a aprobat,
statul roman si-a propus sa finalizeze, pana in 2050, reteaua TENT de pe teritoriul tarii
noastre, sa efectueze pe calea ferata majoritatea transportului de calatori pe distante
medii $i sa realizeze progrese in directia aplicarii principiilor «utilizator-platitor» si
«poluator platitor».

(...) Este greu de imaginat ca atingerea acestor obiective va fi ajutata de actualul PNRR
care propune ftinte foarte modeste pe transportul feroviar si foarte ambitioase pe
transportul rutier, cu finantari pe autostrazi care vor fi probabil respinse deoarece nu
respecta principiul Mecanismului de Redresare si Rezilienta: «Do No Significant Harmy.
Aceste constrangeri sunt si pe Programul Operational Infrastructura Mare si Programul
Operational Regional, unde Comisia Europeana nu mai accepta, pentru perioada 2021-
2027, dezvoltarea de infrastructura rutiera de tip american, dar accepta construirea
drumurilor de centura, iar ideea de autostrazi devine din ce in ce mai greu de finantat.
Daca Guvernul isi asuma finantarea autostrazilor, atunci trebuie sa isi asume ca ele vor
fi finalizate cu bani de la bugetul de stat pentru ca nu pot fi finantate in intregime din bani
europeni”, a precizat Cornel Ban, coautor al raportului, lector in economie politica la
Copenhagen Business School (Danemarca) si cercetator nerezident la Global
Development Policy Center la Boston University.

* 15,9 km pe ora, viteza de circulatie a trenurilor de marfa in Romania

Modernizarea si electrificarea a 1000 de kilometri de cale ferata primara trebuie sa fie
obiectivul strategic al tarii noastre pe transport in Planul National de Redresare si
Rezilienta, se arata in documentul intocmit de FES Romania.

"Analiza noastra identifica inca opt tipuri de proiecte pe feroviar care sunt eminamente
finantabile pe Mecanismul de Redresare si Rezilienta, dar ele palesc pe langa acesti 1000
de kilometri pe care sa se circule cu 120-150 de kilometri pe ora si cu locomotive electrice
alimentate de un mix energetic predominant durabil. Ar fi un pas concret si incurajator in
directia unui transport de persoane si de marfa care ar fi nu doar ecologic, ci si €eficient,
o astfel de linie devansand cu mult timpii de miscare si costurile transportului rutier pe
aceeasi distanta", se arata in raportul citat.

In privinta electrificarii, autorii raportului aratd c& in perioada 2013-2016, Romania avea
un procent de electrificare a cailor ferate de 37,43%, situdndu-se in jumatatea de jos a
ierarhiilor europene. in prezent, CFR Infrastructura raporteaza 4030 de km de cale ferata
electrificata, ceea ce reprezinta aproximativ, conform estimarilor interne, 40% din




infrastractura feroviara. In continuare, exista un decalaj de aproximativ 13 procente relativ
la media europeana, care inregistreaza 53% linii de cale ferata electrificata, se arata in
documentul respectiv.

"In ultimii 30 de ani, infrastructura feroviara s-a aflat intr-o stare de degradare accentuata,
care s-a reflectat negativ in scaderea vitezelor de deplasare, in special la transportul de
marfuri care a ajuns la 15,9 km pe ora in anul 2019. Transportul pe cele mai importante
magistrale feroviare din tara este cu 25 kilometri pe ora mai mic decét in perioada
comunista. Din cauza absentei masive a investitiilor in infrastructura feroviara in ultimii
30 de ani, a crescut exponential numarul limitarilor de viteza. De asemenea, este nevoie
de finantare pentru modernizarea numarului imens de poduri, podete si tuneluri feroviare,
care au termenul de scadenta depasit. Situatia actuala este catastrofala si cifrele ne arata
cat de putin importanta a fost infrastructura feroviara pentru toate guvernarile de dupa
1990", afirma Sorin Gog, unul dintre autorii raportului, lector in cadrul Facultatii de
Sociologie si Asistenta Sociala, Universitatea Babes-Bolyai, Cluj-Napoca.

El a aratat ca una dintre cauzele scaderii activitatii in domeniul transportului feroviar de
marfuri este ca acesta a fost gandit pentru productia industriala a anilor '70 - '80, iar
rampele de incarcare-descarcare nu au fost modernizate dupa anul 1990.

* Programe finantabile prin PNRR

De aceea, in afara celor doua obiective prioritare propuse mai sus - modernizarea Si
electrificarea a 1000 kilometri de cale ferata - in raportul FES Romania mai sunt propuse
inca opt masuri pentru transportul feroviar ce pot fi finantare din PNRR:

- introducerea transportul feroviar nocturn si realizarea de sisteme de intermodalitate si
de interoperabilitate transfrontaliera

- digitalizarea transportului feroviar si accentul pe intermodalitatea transporturilor. Lucrul
acesta se traduce prin proiecte de construire de platouri de incarcare a marfii de pe marile
platforme industriale pentru a le pune usor pe trenurile de marfa care apoi sa le distribuie
spre lanturile de aprovizionare (predominant intra-firma) care constituie mare parte a
exporturilor Romaniei; zone multiple de incarcare a camioanelor aflate in tranzit pe trenuri
de marfa; sisteme park and ride care sa lege parcarile auto de garile de tranzit spre marile
aglomerari urbane; vagoane prevazute cu acrogaj pentru biciclete; sisteme de emitere de
bilete de calatorie electronice ss transfrontaliere; sisteme 5G si navigatie prin satelit
pentru gestiunea fluxurilor feroviare nationale si internationale

- proiecte feroviare care sa lege reteaua TEN-T de sistemele de mobilitate din orasele
mari si medii de pe parcursul acestei retele




- mobilitate sustenabila pentru navetele din zona rurala si suburbii spre orasele mari si
medii

- proiecte de cercetare-dezvoltare relevante transportului feroviar, cu accent pe tehnologii
de ruptura ("disruptive") cum ar fi Inteligenta Artificiala

- programe de achizitie de material rulant nou, preferabil electric sau cu hidrogen

- finantarea modernizarii liniilor feroviare non-TENT care deservesc comunitati cu venituri
mici
- construirea de terminale de marfa si rampe de incarcare a marfurilor in orasele in care

se afla marii exportatori si marile noduri ale lanturilor de productie care constituie
economia Romaniei.

Cornel Ban, unul dintre cei doi autori ai raportului, afirma ca o solutie rapida pentru
gestionarea modernizarii infrastructurii feroviare ar fi reformarea din temelii a Autoritatji
pentru Reforma Feroviara, dupa modelul ADIF din Spania (Transportul intermodal, o
solutie pentru fluidizarea traficului), adica o institutie centralizata care sa gestioneze toate
lucrarile. Din aceasta structura, in opinia domnului Ban, nu ar trebui sa faca parte actualii
functionari ai Ministerului Transporturilor care, ar avea probleme de incompatibilitate. Mai
mult, acesta sustine ca in prima faza, noua structura de administrare a infrastructurii
feroviare ar trebui facuta impreuna cu specialistii din Austria si Franta.

e Terminal de marfuri in zona Ardealului

Partenerii sociali ar dori ca, pe langa modernizarea infrastructurii feroviare si
achizitionarea materialului rulant necesar, sa fie realizat un terminal de marfa in
Transilvania.

"In domeniul PNRR, o lipsa majora la nivel national este izolarea zonei Moldovei de
conectarea cu vestul tarii. Ma asteptam ca macar pe infrastructura de cale ferata sa se
faca noi strapungeri ale muntilor pentru realizarea unei conexiuni mai bune. Apoi este
necesar sa crestem transportul feroviar de marfa, prin realizarea unui terminal in zona
Ardealului, care sa fie un terminal al Portului Constanta, cu un flux bidirectional. De
asemenea, este necesar sa fie reglementat si tranzitul din zona de sud spre zona de nord
sau vest a tarii. Acesta ar trebui sa se faca pe calea ferata intre frontierele respective:
tirurile sa fie ridicate pe calea ferata la Giurgiu si sa fie coborate de pe calea ferata, la
Vama Bors, de exemplu", a spus, in cadrul dezbaterii, Bogdan Hossu, presedintele CNS
Cartel Alfa.
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Reprezentantii angajatilor din domeniul feroviar solicita investitii majore in calea ferata,
pentru ca operatorii de transport feroviar din {ara noastra sa devina competitivi cu
concurentii lor de pe piata din vestul Europei.

"Cred ca am gresit modernizand culoarul IV Paneuropean la o viteza de circulatie de 160
kilometri pe ora. Trebuia sa facem modernizarea la 250-260 kilometri pe ora, pentru ca
nu cred ca vom avea bani in curand pentru ridicarea vitezei de circulatie pe acest tronson.
Desi toate guvernele au vorbit despre necesitatea modernizarii infrastructurii feroviare,
anual, in fiecare buget de stat, pentru intretinerea cailor ferate au fost alocate doar cateva
zeci de milioane lei. Guvernul Citu a spus ca 2021 este anul investitiilor, dar la noi, la
calea ferata sunt mai putini bani pentru investitii. S-au taiat bani si de la transportul
calatorilor, sunt trenuri care circula cu un vagon pentru ca nu mai avem materialul rulant
necesar care sa ofere siguranta in circulatie persoanelor respective. Suntem singura tara,
membru UE, care nu a reusit, in ultimii patru ani, sa achizitioneze o osie, nu un vagon,
nu o locomotiva. Pierdem bani, iar in PNRR nu am vazut o reorientare a fondurilor catre
calea ferata. Sper ca guvernul sa inteleaga ca am depasit al 12-lea ceas si trebuie sa se
orienteze fonduri masive catre calea ferata", a aratat lulian Mantescu, vicepresedinte al
Cartel Alfa si presedinte al Federatiei Mecanicilor de Locomotiva din Romania.

El a precizat ca viitorul caii ferate din tara noastra este administrarea prin intermediul unui
holding feroviar, dar ca acest lucru nu se dorelte de catre unele grupuri de interese din
cadrul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, care si-ar dori ca liberalizarea
transportului feroviar de calatori si a sectiilor de remorcare din Romania sa ii prinda
nepregatiti pe cei sase operatori autohtoni de transport feroviar de persoane, in fata
marilor concerne europene.
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