Conectarea Marii Negre si a Caucazului de Sud

19 martie 2021

Actorii regionali trebuie sa colaboreze pentru a maximiza potentialul de
conectivitate comerciala sporita intre Europa si Asia Centrala mai larga
de-a lungul Marii Negre si din Caucazul de Sud. Statele Unite si Uniunea
Europeana ar trebui sa le sprijine.

Mediul geopolitic tensionat din regiunea Marii Negre, cauzat de actiuni agresive rusesti
impotriva vecinilor sai suverani, a dus la un raspuns occidental lent, dar in crestere
treptata.

Exista o prezenta militara NATO mai mare in Marea Neagra, sustinuta de o infrastructura
imbunatatita. Dar echilibrarea influentei rusesti in regiunea Marii Negre necesita nu numai
implementarea aliatilor NATO, ci si dezvoltarea interdependentei, comertului si tranzitului.
Desi securitatea este cruciala, este important sa subliniem ca Marea Neagra raméane o

Europa de Est pana in Asia Centrala.

Marea Neagra este un port comercial important si pentru Federatia Rusa. Rusia este
legatd de Turcia prin doua conducte de gaze naturale submarine, Blue Stream si
Turkstream, care sunt capabile sa transporte pana la 47 de miliarde de metri cubi de gaze
naturale — un sfert din totalul exporturilor rusesti. Novorossiysk este un port comercial
major pentru petrol, produse petroliere, cereale, minerale si alte articole de export, care
este esential pentru continuarea economiei rusesti. Toate acestea inseamna ca
stabilitatea in Marea Neagra ramane o prioritate majora pentru interesele economice ale
Rusiei. Dar anexarea Crimeei si ocuparea a doud regiuni din Georgia, care a fost
amplificatd de amenintarile constante cu care se confruntad aceste tari, nu au ajutat la
stabilitatea regiunii.

Este clar ca Marea Neagra ar putea juca un rol mai mare in schimburile comerciale dintre
Asia si Europa prin Caucazul de Sud, daca ar exista atat elemente de infrastructura dura
cat si moale pentru a sprijini cresterea volumelor de tranzit, reducand in acelasi timp
costurile de transport.
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READ Moody's: guvernul roman. A oferit cel mai slab sprijin financiar
din regiune in 2020

Comertul Chinei cu Europa creste pe uscat, dar marea majoritate a comertului dintre
Uniunea Europeana si China calatoreste in continuare pe cai maritime, termenele de
livrare depasind 40 de zile. Optiunile de livrare relativ mai rapide sunt din ce in ce mai
necesare pentru marfurile cu o duratd de viata mai scurta. Peste 12.000 de trenuri au
expediat peste 1 milion de TEU intre China si Europa in 2020, adaugand presiune la
costul transportului feroviar prin sistemul feroviar rus.

Coridorul din Caucazul de Sud ar putea atrage o parte din aceasta marfa din vestul
Chinei, oferind conditii comerciale competitive. Expedierile de testare din China catre
porturile Georgiei de pe Marea Neagra au aratat ca acest coridor ar putea fi un concurent
in momentul livrarii pe pietele europene. Exista, de asemenea, un potential in crestere
pentru conectarea regiunii la subcontinentul indian si Afganistan pentru comertul cu
Europa.

Comertul peste Marea Neagra a primit un impuls suplimentar prin Initiativa Uniunii
Europene Three Seas (3Sl), care este conceputa pentru a facilita dezvoltarea
infrastructurii care conecteaza regiunile Adriaticii, Baltica si Marii Negre.

33l isi propune sa incurajeze cooperarea pentru dezvoltarea infrastructurii in sectoarele
energetic, de transport si digital din douasprezece state membre ale Uniunii Europene in
jurul si intre Marea Baltica, Marea Neagra si Marea Adriatica: Austria, Bulgaria, Croatia,
Cehia, Estonia, Ungaria, Letonia, Lituania , Polonia, Romania, Slovacia si Slovenia.

ldeea principala a 3SI este sa promoveze comunicarea inteligenta, durabila si bazata pe
inovare intre tari si sa rupa mostenirea de zeci de ani a epocii post-al doilea razboi
mondial in Europa Centrala si de Est, cand aproape toata dezvoltarea infrastructurii din
regiune a fost legate de infrastructura sovietica, asigurand adoptarea energiei si a
infrastructurii pe Rusia.

Initiativa vizeaza noi investitii, crestere economica si securitate energetica, prin sprijinirea
proiectelor de infrastructura, a energiei si a interconectarii digitale, cu scopul final de a
consolida securitatea tarilor participante si integrarea cu restul Europei. In timp ce
Ucraina, Turcia, Azerbaidjanul si Georgia nu sunt incluse in 3SI, ele vor beneficia de o
conectivitate sporitd in Europa Centrala si de Est.

Existd o serie de proiecte de infrastructurd in Georgia, Azerbaidjan, Turkmenistan si
Kazahstan care ar putea permite o conectivitate mai mare intre Asia Centrala, inclusiv
vestul Chinei si Afganistan, si Europa, prin intermediul sistemului de transport multimodal
din Caucazul de Sud.
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Caile ferate si autostrazile din Kazahstan, Turkmenistan si Afganistan pot fi conectate
prin porturile estice ale Marii Caspice Turkmenbashi, Aktau si Korik cu portul international
maritim Baku. De acolo, este posibil sa va conectati prin cai ferate si autostrazi la porturile
georgiene Poti si Batumi si apoi la porturile ucrainene, romane si bulgare sau prin Turcia
la Marea Mediterana.

Dar o finantare publica semnificativa alocata porturilor caspice si altor proiecte de
infrastructura din Turkmenistan, Kazahstan si Azerbaidjan — pe langa investitiile private
in porturile georgiene — poate fi justificata numai daca comerciantii internationali si
expeditorii de marfuri sunt atrasi de costuri mai mici si de o gestionare eficienta. Sunt
necesare eforturi mai mari pentru dezvoltarea infrastructurii pentru a elimina blocajul in
legatura dintre Marea Caspica. O alta problema importanta este coordonarea tarifelor si
a procedurilor de trecere a frontierei pentru o gama intreaga de marfuri, avand ca obiectiv
comun cresterea competitivitatii sistemului de tranzit si transport.

Ca stimulent suplimentar, viziunea strategica a integrarii comertului si tranzitului intre Asia
Centrala si Europa de Est va permite regiunii Marii Negre — Caspice sa participe la
reorganizarea lantului global de aprovizionare.

READ Pe masura ce piata de vanzari online continua sa creasca
exponential, dezvoltatorii de logistica isi consolideaza centrele
logistice langa Bucuresti.

Tarile cu politici comerciale deschise si acorduri de liber schimb cu principalele piete
globale pot beneficia de acest proces prin infiintarea de centre de procesare. Georgia, de
exemplu, care are acorduri de liber schimb cu toti actorii majori din regiunea Eurasia,
inclusiv Uniunea Europeana si China, poate atrage companii interesate sa acceseze
aceste piete fara taxe vamale.

Dar pentru ca aceste procese sa aiba succes, toti principalii actori regionali ai coridorului
de transport trebuie sa lucreze impreunda. Este in interesul Statelor Unite si al Uniunii
Europene sa le sustina cu fermitate.

Puteti descarca o copie a raportului complet al Initiativei Orientului Mijlociu privind
conexiunile la Marea Neagra si Caucazul de Sud Aici.
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