Marfa merge ,la picior” cu trenul in Romania,
dupa miliarde de euro investite in infrastructura
feroviara

23 martie 2021

Dupa miliarde de euro investire in calea ferata din Romania rezultatele sunt departe
de asteptari. Viteza comerciala a marfurilor transportate in vagoane izolate e
aproape de viteza de deplasare a unui om, anumite sectiuni modernizare sunt
strangulate de aglomeratie si inclusiv portul Constanta risca subdezvoltarea caci
calea ferata nu are puterea de a i prelua fluxurile Pa granita de vest, containerele
sunt descarcate de pe trenuri i sunt suite pe camioane.

Mia multe date privind evolutiile
Modeomizama satici Cticl capacitatilor caii ferate din Romania au fost
prezentate marti la Zilele Club Feroviar —
Conferintele  Infratsructura de catre
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Roménia se gaseste in mijlocul unei competitii pentru preluarea fluxurilor de marfa
dinspre Turcia spre Europa Centrala. Aici competitia vine din partea Coridorului X care
trece pe la sud de Romania. Avantajul acestuia este ca e mai scurt cu cateva sute de
kilometri fatd de Coridorul nostru sudic.

Un studiu de piatd a Consilului Feroviar punea problema competitiei pentru aducerea
mafurilor catre Budapesta dinspre Turcia. Prin Brasov ar fi 1.520 de kilometri fatéd de
1.102 kilometri pe Coridorul X, prin Vidin — Craiova ar fi 1334, cu 21% mai mare decéat pe
Coridorul X, e o diferenta mare”, spune Neculcea.




Romania ar putea prezenta avantajul doar ca permite trenuri mai grele si de gabarit mai
mare. Raméne insa problema tronsonului Arad — Curtici, foarte intens utilizat. ,Se pune
intrebarea, detine Curtici capacitatea pentru fluxuri de trafic?” intreaba el.

Ori lucrarile de modernizare ale tronsonului din vestul tarii nu au dus la cresterea vitezelor
trenurilor de marfa. Neculcea a facut o comparatie cu traficul prin nordul tarii la Dornesti,
judetul Suceava, si a observat ca daca acolo vitezele s-au mentiunut constante, in vestul
tarii au scazut, inclusiv dupa modernizare. ,Viteza comerciala a trenurilor la Dornesti a
ramas constanta dar catre Curtici a scazut dramatic. Ne — am fi asteptat ca dupa 2016
viteza sa creasca, am ajuns la 3,86 kilometri la ora (viteza comerciala a marfurilor -n.red.),
un om merge mai repede”, spune el.

Prezentarea directorului general adjunct GFR e disponibila aici

El a prezentat date extrase din regulamentele de circulatie care arata ca acum se circula
mai incet decat inclusiv in perioada interbelica. Astfel daca standardul actual COTIF cere
ca un tren sa parcurga 800 de kilometri in 48 de ore, standadele interbelice cereau
parcurgerea unei distante de 250 — 500 kilometri (mica-mare viteza), 400 kilometri
standardul din 2005 si media din prezent, cea mai mica, de doar 185 kilometri. Daca pe
sosele viteza marfurilor este egala cu cea a transportuirlor de persoane, pe feroviar e la
jumatate.

Care sunt motivele?

Amedeo Neculcea mentioneaza ca motive lucrarile de modernizare realizate chiar cu
desfiintarea unor linii. Ironic mentionand o statie afirma ca ,a fost un noroc ca aceasta nu
a fost modernizata”.

Modernizarile s-au soldat cu reduceri ale numarului de linii din statii. Astfel Arad avea 45
de linii iar in 2020 dupa modernizare sunt 29. Curtici a scazut de la 40 la 22. Tn unele
cazuri a disparut 40% din capacitatea de garare.

»<Aceasta disparitie loveste in traficul de marfuri ce necesita garare, stationare, aceasta
duce la incetinrea fluxurilor de marfa”, explica directorul general adjunct al GFR. Similar,
pe Fetesti Palas sau pierdut 43% din linii. Cu toate acestea strategiile Ministerului
Transporturilor prevad capacitéi de crestere cu 400% a fluxurilor de marfa.



https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/03/8.-Amedeo-Neculcea-Aspecte-ale-performantei-transportului-fr-mf-in-corelatie-cu-infrastructura-1.pptx

Ce consecinte negative au aceste situatii

Portul Constanta cu o capacitate foarte mare de trafic de marfa risca sa fie sufocat
neputand trimite mai departe marfa, pe reteaua feroviara. In partea cealalta a tarii la
Curtici, containerele sunt date jos de pe trenuri pentru a fi suite pe camioane, in proportie
de jumatate.

,15 trenuri cu cointainere se opresc la Curtici dupa care sute de containere invadeaza
Romania pe rutier, cel putin jumatate ar putea veni pe feroviar”, spune Neculcea.
n concluzie Neculcea recomandé c lucrarile de modernizare a Coridorului IX s& urmeze
un alt modern Tn care nu mai sunt desfiintare liniile din statii.

Gabriel Stanciu: Lipsesc echipamente imbarcate

Cateva explicatii au fost oferite de catre Gabriel Stanciu, director general Alstom
Romania, moderator al primului modul al evenimentului.

El a explicat ca la momentul elaborarii proiectului exista premisa intrarii Romaniei in
spatiul Schengen ceea ce ar fi facut ca traficul de marfuri sa fie unul cursiv. S-a ajuns ca
statia Curtici sa fie taiata in doua, o parte alba, alta neagra, din punct de vedere al
centralizarii feroviare. Apoi trenurile dotate cu echipamente imbarcate parte a sistemelor
ERTMS. Aceasta ar permite rutarea automatd a trenurilor. Investitile in linie sunt
incomplete daca operatorii feroviari nu fac investitii, spune el.

Potrivit lui Gabriel Stanciu in programul actual al UE, Europe Rail (vechiul program
Shift2Rail) proiectele trebuie realizate de catre gestionarii infastructurii Tmpreuna cu
operatorii de transport.,,Programul va trebui pregatit impreuna intre operatori si gestionarii
de infrastructurd”, spune el. Oricum dacéa inainte 10% ne gandeam si 90% faceam si
reparam ceea ce am stricat, acum proiectele trebuie facute dupa ce doua treimi ai gandit
si o treime am facut, recomanda el. ,Pe viitor sa gandim foarte bine impreuna, companiile,
constructorii, proiectantii inainte de a da drumul la studii”, spune el.
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