Adina Valean, Comisar European despre viitorul
transporturilor in Europa. Avioane sau trenuri?
Masina personala sau transport public?
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Strategia  pentru o] mobilitate
sustenabila si inteligenta a Comisiei
Europene pune bazele procesului prin
care sistemul de transport al Uniunii
isi poate realiza transformarea verde
si digitald. intr-un interviu acordat
Hotnews.ro, Comisarul european
pentru transporturi, Adina Valean,
vorbeste despre cum va putea Europa sa obtina neutralitatea climatica
dorita pana in 2050, despre viitorul cailor ferate si a trenurilor de mare
viteza dar si a aviatiei. Totodata, discutam si despre calatoriile
»curate”, calatoriile multimodale dar si despre investitiile ce ar trebui
facute pentru a reduce aglomeratia din trafic.

Idei principale:

« Anul trecut, in perioada iulie-septembrie, 10% din toate masinile noi achizitionte in
Europa au fost electrice. Daca e sa comparam cu 3% in aceeasi perioada a anului
2019, este o crestere semnificativa.

» Auviatia isi poate compensa emisiile prin investitia in proiecte care reduc emisiile
intr-un alt domeniu sau in alta parte.

« Investitiile tintite in calea ferata, mai ales n linii de mare viteza, ar putea crea o
foarte buna alternativa pentru cetateni pe astfel de distante, cum ar fi cele pana in
500KM.

e Europa este lider in digitalizarea traficului aerian. Primul aeroport care utilizeaza
un turn de control digital se afla intr-un orasel din nordul Suediei.

o Romaéania ar putea accesa minimum 700 de milioane de euro pentru investitii in
calea ferata si ape fluviale.
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e Ar trebui sa avem posibilitatea de a cumpara bilete pentru calatorii multimodale,
sa putem beneficia de optiuni de plata interoperabile, iar diferitele servicii de
transport sa fie integrate intr-un serviciu accesibil la cerere.

o Media europeana pe an este de 29 de ore pierdute din pricina congestiilor in trafic.

« Investitile Tn acest tip de infrastructura si investitile in multimodalitate sunt
metodele prin care putem elibera soselele europene si reduce aglomeratia din
trafic.

Urmareste aici interviul integral:

Europa igi propune sa atinga neutralitatea climatica pana in 2050. Cum va contribui
transportul rutier - in unele tari, foarte poluant, la acest obiectiv destul de ambitios?
E masina electrica in centrul acestei transformari?

Piata ne-ar spune ca da, masina electrica e importanta in reformarea sistemului de
transport rutier. Am observat, de pilda, anul trecut in perioada iulie-septembrie faptul ca
10% din toate masinile noi achizitionte in Europa au fost electrice. Daca e sa comparam
cu 3% in aceeasi perioada a anului 2019, este o crestere semnificativa. Dupa cum bine
stiti, nu e acelasi lucru sa detii o masina electrica in Romania sau in Olanda. Diferenta,
in primul rand, o face infrastructura de reincarcare. Obiectivul nostru, al Comisiei
Europene, este sa avem, pana in 2030, 3 milioane de puncte de reincarcare accesibile
publicului la nivelul intregii piete europene.

Se precizeaza in Strategia de mobilitate ca orice calatorie de maximum 500
kilometri va trebui sa fie "curata", fara emisii. Vine aceasta masura cu interdictii?
Si ma refer mai ales la aviatie, un mod de transport care ramane poluant.

Sa stiti ca nu e vorba de a fi curat in sensul de a avea zero emisii. E vorba de a fi, numim
noi, neutra din punct de vedere climatic. Adica emisiile, care de multe ori nu pot fi evitate
in transport, sa poata fi compensate prin diverse alte chestiuni.

Asta este, de pilda, o metoda prin care aviatia isi poate compensa emisiile prin investitia
in proiecte care reduc emisiile intr-un alt domeniu sau in alta parte. in acest moment, nu
avem o solutie tehnologica suficient de avansata incat sa avem avioane cu zero emisii
pana in 2030. Pe de alta parte, trebuie eficientizat tot transportul aerian astfel incat sa nu
se faca zboruri inutile sau mai mici decat este necesar.

in paralel, investitiile tintite in calea ferata, mai ales in linii de mare viteza ar putea crea o
foarte buna alternativa pentru cetateni pe astfel de distante cum ar fi cele pana in 500km.




Ca sa va dau un exemplu, inainte de inaugurarea liniei de cale ferata rapida Madrid-
Barcelona, aceasta ruta era cea mai aglomerata ruta interna aeriana din Europa. Dupa
inaugurare, a fost clar ca pasagerii au ales trenul.

Ce se va intampla in viitorul mai indepartat cu industria aviatica?

Industria aviatica din intreaga lume depune eforturi pentru o mai mare eficienta, iar un
sistem inovator de management al traficului aerian, asa cum v-am spus, ar reduce atat
costurile, cat si emisiile. In acest moment, Europa este lider in digitalizarea traficului
aerian. Primul aeroport care utilizeaza un turn de control digital se afla intr-un orasel din
nordul Suediei.

Strategia noastra stabileste obiectivul de reducere cu 90% a emisiilor pana in 2050, dar
piata a transformat deja aceste restrictii aparente in oportunitati. De exemplu, Airbus a
prezentat in septembrie anul trecut trei concepte pentru prima aeronava comerciala cu
zero emisii din lume. Se cheama ZEROe.

Anul acesta e Anul European al Cailor ferate iar in strategie trenurile sunt de mai
multe ori mentionate. Care sunt obiectivele pentru calea ferata si cum ar putea fi
ele atinse de Romania?

Calea ferata e, fara indoiala, foarte importanta in procesul de reforma din domeniul
transporturilor. Ambitia noastra este sa avem cu 50% mai multd marfa transportata cu
trenul si sa dublam utilizarea trenurilor de mare viteza pana in 2030. Calea ferata este
acel mod de transport care are nevoie de multe investitii. Din acest punct de vedere,
Romania e avantajata si dezavantajata in acelasi timp pentru ca avem o retea extinsa de
cai ferate, dar starea lor nu e buna. Numai ca, in acest moment, la nivel european exista
multe oportunitati pentru finantare la acest capitol. Stiu ca si in Romania exista vointa
politica pentru a investi in calea ferata, asa incat cred ca sunt conditii optime pentru un
nou Tnceput al caii ferate si in Romania.

Romania ar putea accesa minimum 700 de milioane de euro pentru investitii in calea
ferata si ape fluviale.

Infrastructura, digitalizare, modernizarea 1in privinta sistemelor de rezervare si
programare, automatizare, toate astea fac parte din viitorul caii ferate. Mizam pe ele la
nivel european si sper ca si Romania sa profite de ocazie si sa investeasca in aceste
directii.




Conform etapelor, pana in 2030, 100 de orase europene vor fi neutre din punct de
vedere climatic. Transportul urban e un capitol al noii strategii de mobilitate si
conceptul de Mobility as a Service, mobilitatea ca serviciu este, de asemenea,
precizat. Ce inseamna asta pentru locuitorii oragelor?

Toata lumea vrea sa avem o dezvoltare sustenabila a oraselor noastre, cu mai putine
emisii, cu un impact mai redus asupra mediului, cu includerea diverselor facilitati si
metode alternative de transport. Fiecare generatie isi doreste altceva in materie de
mobilitate si asta se vede mai ales in orase. Generatia mea, de pilda, e foarte atasata de
masina personala si de libertatea pe care aceasta masina ne-a oferit-o. Noile generatii
sunt multimodale. T@i aleg locuinta in functie de disponibilitatea transportului public.

Cei mai tineri sunt fanii micromobilitatii. Aduc pe strazile noastre trotinete, biciclete,
skateboarduri electrice. Unul din obiectivele strategiei noastre e acela de a oferi
cetatenilor o experienta multimodala, fluida. Si aici intervine conceptul de mobilitate ca
servicu. Ar trebui sa avem posibilitatea de a cumpara bilete pentru calatorii multimodale,
sa putem beneficia de optiuni de plata interoperabile, iar diferitele servicii de transport sa
fie integrate intr-un serviciu accesibil la cerere.

Problema traficului aglomerat e una comuna pentru orasele mari din Europa, dar
si pentru autostrazi. Ce solutii s-ar putea aplica pentru a reduce numarul orelor
petrecute in trafic?

Media europeana pe an este de 29 de ore pierdute din pricina congestiilor in trafic. E o
gluma care spune ca automobilul a fost inventat pentru a oferi un spatiu comod unde sa
ne omoram timpul in trafic.

Pentru companiile europene, traficul aglomerat este o problema mare. Costa in jur de
230 de miliarde de euro in fiecare an.Ca sa intelegem mai bine ce reprezintd aceasta
cifra, ea echivaleaza cu 1,8% din PIB-ul Uniunii Europene.

O solutie ar fi sa transferam o parte a traficului interior de marfa, realizat in prezent in
proportie de 75% pe calea rutiera, catre alte moduri de transport. Acest obiectiv e urmarit
in Strategia noastra pentru mobilitate.

Dorim sa sporim traficul feroviar de marfa cu 50% pana in 2030. Cat despre transportul
pe caile navigabile interioare si transportul maritim pe distante scurte, urmarim o crestere
de 25% péana in 2030 si 50% péana in 2050.




Vorbesc de asta pentru ca investitile in acest tip de infrastructura si investitile in
multimodalitate sunt metoda prin care putem elibera soselele europene si reduce
aglomeratia din trafic.

Cum credeti ca va arata transportul in viitorul mai indepartat?

Sunt sigura ca vom avea avioane cu zero emisii, masini autonome cu un grad de
siguranta avansat, combustibili alternativi cu un impact minim asupra mediului, chiar si
pentru marii transportatori maritimi, navele de mare tonaj, vom avea o retea de trenuri de
mare viteza care sa conecteze cel putin capitalele europene, orase cu sisteme de
transport puternic digitalizate, solutii de logistica in orase, cum ar fi dronele, de ce nu?
Desigur, lista e deschisa si foarte lunga.
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