Chiritoiu despre CFR Marfa: Nu conteaza cu ce

datorii merge la cimitir
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Guvernul pare-se sa nu fi renuntat |la ideea reinfiintarii CFR Marfa intr-
o forma mai mica, in pofida opozitiei Comisiei Europene la o propunere
de tipul aceeasi Marie cu alta palarie. Chiritoiu spera ca CE sa fie
impresionata de argumente tip desfiintarea CFR Marfa va crea un al
doilea concurent puternic care va dezechilibra piata sau ca (inca) e
greu sa vii cu trenul si locomotiva din alta tara.

Prezent in studiul uneiemisiuni B1 TV,
Chiritoiu a relansat o idee veche, respinsa in
toamna anului trecut de catre Comisia
Europeana. ,Planul e sa avem un CFR Marfa
mai mic cu contractele sale viabile. Unul
dintre motive ca face transport pentru firme
ce nu pot sa plateasca adica Oltchim, huila,
CET-uri”, a spus el.

.Legal, vorbim de ceva nou, in realitate
activele vor fi din CFR Marfa actual, dar

forma juridica e companie noua”, a spus el.

Ideea nu era pe placul CE in toamna. Executivul de la Bruxelles ar fi unul dintre
urmatoarele doua lucruri: ori returneaza integral datorie, ori dispare.

Citeste aici ce spunea CE despre propunerea de infiintare a unui nou CFR Marfa

Ce spunea in toamna CE despre noua companie: ,Desi Roménia a argumentat ca planul
propus restabileste conditiile anterioare de pe piata prin calcularea si efectuarea platii
datoriilor neplatite descrise in decizie, serviciile Comisiei remarca faptul ca acest plan nu
elimina de pe piata avantajul conferit de ajutor. Acest avantaj i-a permis CFR Marfa sa
ramana pe piatd si sa opereze in conditii financiare mai bune decéat acelea ale
concurentilor sai. Planul propus ar conduce doar la un transfer al acestui avantaj catre
NewCo., care ar continua sa deruleze activitatile CFR Marfa cu activele CFR Marfa.
Serviciile Comisiei sunt de parere ca NewCo. avuta in vedere ar fi CFR Marfa in toate
privintele, cu exceptia denumirii, dar cu o situatie financiara mai buna”.

De ce ar accepta acum Comisia aceeasi schema? Din spusele lui Chiritoiu se intelege ca
e vorba de o schimbare de strategie. Daca in toamna argumentul era rolul strategic al
CFR Marfa, acum argumentul e ca desfiintarea companiei ar dezechilibra piata. Nu e
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simplu sa aduci un tren cu locomotiva din alta tara sa opereze in Roméania. Argumentul
insd nu mai sta mult timp in picioare, cel mult vreo doi ani, caci in 2023 piata
transportuirlor feroviare se va liberaliza total.

Chiritoiu spune ca desfiintand CFR Marfa apare un al doilea operator puternic care va
domina piata. Nu e clar daca CE se va lasa impresionata de argument, caci CFR Marfa
are drept concurenti cel putin doua firme private puternice.

Cum se va infiinta noua companie

Asta e o alta problema. Chiritoiu accepta din start ca nu exista o solutie de recuperare
integrala a datoriilor de catre stat, prin ANAF, si de catre CFR SA pentru TUI. Stim ca
CFR Marfa nu poate plati toata suma, o parte din suma nu va putea fi platita. Activele
date in plata catre ANAF, CFR SA siraméne ,goald”. Ca sa stim daca e 100 de milioane
de euro sau 200 de milioane (datoria neplatitd — n.red.), nu stim, nu are importanta. Asta
e o dezbatere acadamica daca se duce la cimitir cu datorie mai mare sau mica”, spune
el.

»2Activele viabile merge in compania noua, iar activele excedentare trebuie valorificate.
CFR Marfa are terenuri, active ce nu au legatura cu activitatea. Cele care au sens se vor
muta, altele vor fi valoirificate”, spune Chiritoiu.E neclar insa cum va fi infiintatd noua
companie, cum, tehnic vorbind, vor fi trecute activele intre CFR Marfa si noua companie.

In cazul lichidarii companiei si scoaterii activelor la licitatie, in urma raméne o multitudine
de active casate sau vandute la o multitudine de cumparatori. Pentru a aparea noua
companie ar trebui ca CFR Marfa sa treaca prin un proces de reorganizare dupa modelul
Oltchim. Astfel, vechea companie de stat a fost impartitad in doud, o parte lichidata, fara
valoarte economica si o alta privatizata ulterior (Special Purpose Vehicle, Oltchem SPV).
Ori CE nu mai crede in nicio reorganizare. ,In mod similar, instantele nationale nu ar
trebui sa continue sa urmeze proceduri de restructurare daca acestea nu conduc la
implementarea la timp a deciziei. Prin urmare, Tribunalul Bucuresti nu ar trebui sa
continue procedura de concordat preventiv in curs din moment ce aceasta impiedica o
implementare imediata a deciziei. Serviciile Comisiei remarca de asemenea ca, in situatia
in care se propune creditorilor un plan care prevede continuarea activitatii beneficiarului
ajutorului, autoritatile Statului Membru Tn cauza pot sprijini acest plan numai daca asigura
recuperarea sumei integrale in termenul de timp aferent recuperarii”.

Mai precis orice plan care din start accepta ca nu poate fi recuperata integral datoria
poate fi aprioric respins de CE si la fel orice propunere care depaseste termenul acordat
Romaniei, de doar cateva luni, pentru recuperarea ajutorului de stat.
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