Metalurgicele transportate pe sosele, in lipsa caii
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Publicatia Zf.ro a chestionat trei responsabili ai industriei metalurgice
privind nevoia de dezvoltare a unei cai ferate moderne. Din cauza
greutatii specifice mari si capacitatilor reduse de incarcare a
drumurilor, calea ferata ar fi mijlocul ideal de transport. Nu si cea
romaneasca aflata intr-o stare nepotrivita si pe care vitezele de
transport sunt foarte mici.

__== Vagon CFR Marfa

Principala directie ar fi modernizarea liniilor
pentru a putea asigura o anumita viteza si a
' evita situatii de criza, spune Mihaela
Popescu, Tenaris Silcotub Zalau, citata
de Zf.ro. Compania e producator de tevi
industriale, are afaceri de 2,4 mld. de lei si
aproape 1.800 de angajati.

: ] ,In primul rand, transportul feroviar este mult
%o : i mai putin poluant si cred ca astazi, cand
vorbim de decarbonizare nu putem sa ignoram acest lucru”, afirma ea.

oinfrastructura feroviara este extrem de importanta pentru producatorii industriali pentru
ca permite transportul de produse in mod eficient. Pentru Tenaris Silcotub, transportul
feroviar trebuie sa fie solutia sustenabila de livrare a marfurilor datorita cantitatilor mari
de scrap/produse din otel care trebuie gestionate”, a declarat ea. De la Zalau, un transport
feroviar spre Portul Constanta, de exemplu, ar dura, in medie, aproape 47 de ore la o
viteza de 15 km/h, daca transportul nu va avea intarzieri sau devieri de la ruta. Transportul
rutier este mai poluant, iar Mihaela Popescu arata ca intr-un singur transport feroviar s-
ar putea transporta o cantitate de otel pentru care ar fi nevoie de 75 de camioane pana
la Constanta.

»1ransportul feroviar este mult mai putin poluant si cred ca astazi, cand vorbim de
decarbonizare nu putem sa ignordm acest lucru. In al doilea rand, vorbim de cantitatile
care pot fi transportate si vedem importanta unui lant de desfacere eficient in care sa
putem ajunge la client repede, dar si cu cantitatile necesare. De exemplu, cu un tren



https://www.zf.ro/business-sustenabil/infrastructura-feroviara-este-depasita-de-nevoile-industriei-cum-se-20033383

putem trimite de la Zalau la Constanta 1.500 de tone de tevi, ceea ce este echivalentul a
75 de camioane.”

Managerii urmaresc ,,cu sufletul la gura” transporturile intarziate

Investitiile in industrie nu pot fi atrase fara o infrastructura logistica combinata moderna,
afirma Adrian Popescu, TMK Artrom Slatina. ,Mai grav este ca marile companii care au
avut curajul si au investit aici isi pot pierde entuziasmul”.

Directorul general al TMK Artrom Slatina, producator de tevi industriale, este de parere
ca infrastructura feroviara din Romania trebuie refacuta cu totul si adauga ca nu de putine
ori urmareste personal ,cu sufletul la gura” transporturile de otel intarziate, care de multe
ori au pus in pericol relatia cu clientii din Europa si SUA.

»1otul trebuie refacut. Liniile de parcurs trebuie modernizate si transformate astfel incat
sa accepte trenuri grele, la viteza mare, vagoane incarcate la capacitate maxima (pentru
a asigura diminuarea costurilor de transport pe tona de produs) parcul de material feroviar
trebuie nlocuit in foarte mare masura, realizarea unor terminale intermodale pentru
camioane si containere in centrul marilor centre industriale care sa degreveze soselele
de circulatia camioanelor etc”, a spus Adrian Popescu. TMK Artrom deruleaza afaceri de
1,2 mld. lei in Roméania si are 1.500 de angajati la Slatina.

Adrian Popescu spune ca cele mai multe transporturi ale TMK Artrom se realizeaza pe
sosele, din cauza ca transportul feroviar este, in acest moment, incert si poate fi inclusiv
periculos din cauza starii materialului rulant.

,Din cauza vechimii liniilor feroviare si a materialului component (profil sina, traverse ,
piese de prindere etc.) au avut loc in ultimii ani cateva accidente cu trenuri care
transportau marfa (inclusiv din otel) unde s-au vazut deficientele tehnice si degradarea
unor elemente ale caii de rulare.”

Trenurile de marfa circula in Romania cu o viteza medie de 15-17 km/h si pe multe
tronsoane, folosite de marii jucatori din industrie, sunt restrictii de viteza sau de tona;.
Comisia Europeana a enuntat cu subiect si predicat ca unul dintre transporturile viitorului
este cel feroviar, in conditiile in care este mult mai putin poluant. in aceeasi vreme, marii
jucatori din industrie, care produc piese de mare tonaj care nu sunt pretabile transportului
rutier, aduc Tn discutie starea infrastructurii feroviare din Romania si faptul ca actualele
conditii descurajeaza investitiile.




Pana in 90 erau transportate 30 milioane tone otel

Investitiile in infrastructura feroviara din Romania in ultimii 30 de ani au fost minime si
astfel s-a ajuns n situatia in care nu mai raspunde cerintelor economiei actuale. Petru
lanc, presedintele Societati de Metalurgie Roméane si membru in Consiliul de
Administratie al Societatii Cailor Ferate Roméane intre 1993 si 1996, explica cum arata
infrastructura feroviara in 1989:

»,Romania a avut una dintre cele mai dense retele de cale ferata din Europa — 11.000 de
km de cale ferata. Aceasta cale ferata trebuia sa faca fata unei producitii de circa 15 mil.
de tone de otel care, dus-intors, adica aprovizionare-desfacere, plus materiale auxiliare,
trebuia sa transporte minimum 30 mil. de tone de material.”

Solutiile, Tn opinia sa, implica o analiza a situatiei actuale si modernizarea cailor ferate
care au un potential mare de incarcare, astfel, pe acele tronsoane sa se creasca
substantial viteza de deplasare a trenurilor. Petru lanc mai spune ca in analiza trebuie
avute in vedere si siguranta transportului feroviar, si rezolvarea problemelor care pot
aparea in urma intemperiilor.
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