Politicieni germani despre Deutsche Bahn.
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Biroul Federal german de Audit pune la zid politica Ministerului german
al Transporturilor in domeniul cailor ferate. Nu poti fi si arbitrul pietei
si protectorul Deutsche Bahn, pretinzand totodata ca incurajezi
competitia.

Calea ferata joaca un rol important in
planurile de protectie climatica ale guvernului
federal. Biroul Federal de Audit demonteaza
acum planurile legislative ale Ministerului
Transporturilor, potrivit unui raport al
institutiei obtinut de DPA si prezentat zilele
trecute de publicatia germana FAZ.

Biroul Federal de Audit, echivalentul Curtii de Conturi din Romania, a criticat masiv
politica guvernului federal in politica feroviara. Un raport adresat Comisiei bugetare a
Bundestag spune céa neglijeaza eliminarea obstacolelor din calea concurentei pe pietele
feroviare. Obiectivul transferului traficului dinspre sosele spre calea ferata va fi ratat. Mai
exact, Curtea de Conturi examineaza un proiect de lege al Ministerul Transporturilor
pentru dezvoltarea in continuare a reglementarilor privitoare la calea ferata.

Raportul spune ca pentru Guvernul federal exista ,interese opuse” in ceea ce priveste
rolul sau pe pietele feroviare. In calitate de autoritate de reglementare a pietei, ar trebui
sa asigure o concurenta nediscriminatorie. Pe de alta parte, in calitate de proprietar al
Deutsche Bahn AG, el se angajeaza in bunastarea companiei. Prin proiectul de lege,
Ministerul Transporturilor nu ajuta la rezolvarea acestei tensiuni.




in calitate de grup integrat, Deutsche Bahn opereazé reteaua feroviara pe care circula
trenurile sale, in concurenta cu alti furnizori. Mai exact, raportul Curtii de Conturi trateaza,
de exemplu, costurile pe care DB Netz AG le suporta in legatura cu serviciile prestate,
care urmeaza sa fie finantate de utilizatorii infrastructurii prin taxe de cale ferata. Proiectul
de lege prevede pretentii de returnare catre DB Netz AG (gestionarul infrastructurii), care
nu reflecta in niciun caz riscul sau in calitate de operator de infrastructura detinut la nivel
federal.

Problemele cu caile ferate aglomerate nu ar fi rezolvate Guvernul federal intentioneaza
sa creasca capitalul propriu al DB Netz AG, ca parte a programului sau climatic, a spus
acesta. Costurile in crestere vor face ca transportul feroviar sa fie si mai scump prin
cresterea tarifelor de cale ferata. Acest lucru nu doar contracareaza intentiile guvernului
federal de a transfera traficul catre caile ferate si de a reduce tarifele de cale ferata.

De asemenea, este contrar cerintei legii de a oferi DB Netz AG stimulente pentru
reducerea costurilor sale. Biroul Federal de Audit criticda de asemenea faptul ca
problemele cu caile ferate aglomerate nu sunt rezolvate. DB Netz AG trebuie sa fie mai
puternic obligat sa elimine blocajele: ,Numarul blocajelor de capacitate legate de
constructii va continua sa creasca in viitor din cauza nevoii mari de renovare a retelei
feroviare.”

Nu poti fi si jucator, si arbitru in Bundesliga

Potrivit raportului, Ministerul Transporturilor a respins criticile. Odata cu proiectul de lege,
cerintele dreptului european ar fi puse in aplicare ,unu-la-unu”. O rentabilitate mai mica
a capitalului pentru DB Netz AG ar duce la un deficit in finantarea infrastructurii feroviare
care ar trebui suportat de guvernul federal. DB Netz AG este supusa unor riscuri
economice considerabile, riscuri evidentiate prin scaderea vanzarilor din cauza
pandemiei coroanei. Politicianul german ecologist, Matthias Gastel, a comentat joi faptul
ca raportul a fost complet devastator. ,Pur si simplu nu functioneaza cand liderul
Bundesliga este si arbitru.”

Ministerul Transporturilor este profund prins de conflictul de interese dintre rolul sau de
proprietar al grupului DB si de proiectant al organizatiei de piata.

Deputatul FDP Torsten Herbst a criticat: ,Guvernul federal impiedica mai multe alegeri si
oferte mai bune pentru milioane de clienti feroviari. Concurentii privati ai Deutsche Bahn
AG ar trebui sa fie tinuti pe piata cat mai mult posibil. ” Concurentii feroviari si-au reiterat,
de asemenea, criticile fata de proiectul de lege.




Potrivit organizatiei Retelei Feroviare Europene, doar o reorganizare fundamentala a
reglementarii cailor ferate ar satisface cerintele politice de a transfera traficul pe calea
ferata. Bundestag si Bundesrat ar trebui sa decida daca vor sa sustina o schimbare reala
a traficului sau ,marea inertie” din infrastructura feroviara.

Desi reglementarile europene impun o separare totala a activitatilor de transport de cele
de gestionare a retelei, Deutsche Bahn si statul german sunt suspectate ca nu respecta
cerintele. Practic desi managementul si centrii decizionali difera, in spatele lor ar sta tot
puternicul guvern federal.

Modelul european impune fie o divizare totala a gestionarului de operatori fie mentinerea
lor in acelasi conglomerat cu separarea totala a activitati economice si a
managementului. in 1997 Romania a ales la indicatiile Bancii MOndiale modelul spargerii
totale a companiei CFR. Aproape 25 de ani mai tarziu modelul de organizare nu este
imbratisat de mai niciunul dintre marii operatori feroviari ai UE.

Sectorul feroviar in Romania a fost pulverizat total iar acum sindicatele cer revenirea la o

organizare similara cu cea a germanilor, organizare care se regaseste insa si in Austria
sau Polonia.
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