Romania cheltuie doar 1euro pentru
modernizarea feroviarului la fiecare 11,5 euro
alocati transportului rutierului
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Fundatia germana Friedrich Ebert
Stiftung (FES) a publicat, recent, o
ampla analiza a infrastructurii
feroviare din Romania, in
contextul proiectelor ce pot fi
propuse de statul roman in Planul
National de  Rezilienta  si
Redresare. Din document se vede
clar faptul ca au fost promovate

= proiecte de autostrazi spre
finantari UE, in cmda faptulm ca Acordul Verde privind decarbonizarea
transportulm este o tinta asumata la nivel european.

Statele din UE cheltuiesc foarte multi bani in extinderea si modernizarea transportului
de cale ferata, un transport cu mult mai multe beneficii, nu numai in termen de mediu,
prin faptul ca este mult mai verde, ci si in termeni de volum si predictibilitate, daca ne
referim strict la cel de marfa. in Romania lucrurile nu par si stea la fel ca in restul zonei
UE. Conform recentei Strategii a CFR S.A., statul roman a renuntat practic sa mai
cheltuiasca fonduri nationale pe intretinerea retelei feroviare, bazandu-se pe fonduri
europene in mod exclusiv, dar si acolo cerand prea putin si realizadnd mai putin decat si-
a propus cu banii acordati, se arata in analiza publicata de germanii de la Friedrich Ebert
Stiftung (FES) si realizatd de Cornel Ban, lector in economie politica la Copenhagen
Business School (Danemarca), si de Sorin Gog, lector in cadrul Facultatii de Sociologie
si Asistentd Sociala, Universitatea Babes-Bolyai, Cluj-Napoca si membru al Institutului
pentru Solidaritate Sociala. Astfel, in Romania la fiecare 11.5 euro cheltuiti pe rutier statul
aloca doar 1 euro pentru feroviar, de departe cel mai mare dezechilibru din Europa
(raportul fiind de 1:1 aproximativ in Austria, Suedia si Italia si de 2,5:1 in Cehia). ,Per
total, cu exceptia Sloveniei, cam toata regiunea Europei Centrale si de Est a pariat pe
finantarea europeana a rutierului, insa in timp ce, in timp, toti au echilibrat raportul rutier-
feroviar si au reusit sa absoarba banii europeni, Romania si-a mentinut preferinta pentru
rutier si nu a cheltuit aproape 1 euro din cei 2 euro primiti prin programele europene pe
transport.”




Astfel, in bugetul 2007-2013, cu privire la solicitari de finantare, singura tara cu o diviziune
oarecum echilibrata a fost Slovenia, cu 47 la suta din finantari pe feroviar, Bulgaria,
Polonia si Ungaria fiind la extrema cealalta, cu 17, 25 si respectiv 25 la sutd. Romania se
situa undeva la mijloc, cu 31 la suta pe feroviar, dar si cu cea mai mare cerere de alocari
pe rutier. Urmatorul exercitiu bugetar (2017-2020) arata un proces de invatare la mulij,
lumea pariind mai mult pe feroviar. Practic, numai Romania isi mentine acelasi nivel de
preferinta pentru rutier si reduce ponderea feroviarului de la 31 la 26 la suta, in timp ce
tarile cu alocari mici pe feroviar la primul buget (Polonia, Bulgaria, Ungaria) maresc
cererea de alocari pentru feroviar peste nivelul Romaniei.

In acest clasament, pe ultimul exercitiu bugetar european, Romania ramane ,,lanterna
rosie” cu doar 26,79 la suta din bani ceruti (si alocati) pe feroviar. Ceea ce surprinde cel
mai mult insa este faptul ca in trecut Romania a solicitat finantarea de proiecte pentru
distante de cateva ori mai scurte ca tarile din jur, numarul de kilometri solicitati in proiecte
(209 de kilometri) fiind o fractiune din reteaua feroviara primara (6,874 de kilometri)*®
Rezultatul sunt sutele de restrictii de viteza pe an si, per total, viteze de deplasare pe mari
segmente ale infrastructurii primare care sunt la nivelul anului 1940.

in prima variantd a PNRR, Romania a cerut dezvoltarea si modernizarea coridoarelor
retelei feroviare TEN-T Core ce tranziteaza teritoriul Romaniei, insotite de masuri de
innoire a materialului rulant, echipare cu ERTMS, protejare a mediului si adaptare la
schimbarile climatice (aprox. 3,7 miliarde de euro cu TVA, pentru care se estimeaza
aproximativ 318,19 km noi de cale feratd modernizata si achizifia a 39 de trenuri de
pasageri cu o suma de 321 mil. de euro). ins& 318,19 kilometri reprezintd ceva mai mult
de jumatate din cat a refacut Cehia, o tara mult mai mica, si de aproape cinci ori mai mici
decat in Polonia in primul exercitiu bugetar. Decalajul finantarilor pe feroviar ale Romaniei
se accentueaza si mai tare daca ne uitam la implementare, Romania fiind singura tara
din regiune care nu a reusit sa se apropie de indeplinirea totala a planurilor de refacere
a feroviarului. ,Mai mult decat atat, doua tari cu performante slabe in primul exerciiu
bugetar (Polonia si Bulgaria) s-au redresat in al doilea exercitiu bugetar (2013-2020),
lucru pe care Romania nu a reusit sa il faca, retardul sau de dezvoltare feroviara cu
fonduri europene fiind manifest (valorile mai mici din perioada 2014-2020 reflecta
intarzieri tipice si nu trebuie vazute ca definitive)”, se mai arata in analiza FES.
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