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Pactul verde european are scopul de aface economia UE durabila. Unul
dintre elementele cheie ale planului este lansarea unor mijloace de
transport mai curate si mai sanatoase, avand in vedere ca sectorul
transporturilor este in prezent responsabil pentru aproximativ 25% din
emisiile de gaze cu efect de sera ale UE. Pactul verde european
urmareste o reducere cu 90% a emisiilor de transport pana in 2050.

Florian Paul Roettig, CEO Siemens Mobility
SRL

La 1 aprilie 2021, conducerea Siemens
Mobility Romania — Florian Paul Roettig,
CEO Siemens Mobility SRL si Adrian Stoica,
CFO Siemens Mobility SRL, au fost invitati
sa participe la o consultare publica in
prezenta membrilor Ministerului
Transporturilor cu privire la reinnoirea
materialului rulant prin Planul national de recuperare si rezilientd 2021-2026.

in prezent, 50% din reteaua feroviara europeand nu este electrificatad si, de fapt, pe
teritoriul Romaniei inca functioneaza mai mult de 800 de locomotive diesel si trenuri
diesel. Dar acum, Guvernul Romaniei are in vedere inlocuirea partiala a acestora cu
trenuri cu hidrogen si/ sau trenuri electrice de ultima generatie. Avand in vedere acest
lucru, Siemens Mobility a discutat cu participantii Ministerului Transporturilor cu privire la
aspectele de mediu, tehnice si financiare ale unei astfel de posibile achizitii viitoare.
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Hidrogen vs. Electric — care este cazul de
2 utilizare adecvat?
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Cea mai mare eficienta, de pana la 76%, este asigurata de
trenurile cu actionare electrica pura. Productia, transportul
si stocarea hidrogenului consuma mai multa energie si, prin
urmare, eficienta hidrogenului este de aproximativ 30%.
Solutia optima in ambele cazuri este utilizarea energiei
,verzi’ pentru operarea unui tren — cum ar fi energia
produsa de vant, soare sau apa.

Pentru a lua o decizie cu privire la utilizarea unui tren cu
hidrogen sau a unui tren cu baterii pe o cale ferata
neelectrificata, trebuie analizat cazul de utilizare corespunzator. Daca, de exemplu, se va
stabili o legatura continua de tren intre Gara de Nord si Aeroportul Henry Coanda, datorita
distantei destul de scurte de 19 km dintre aceste statii, Siemens Mobility recomanda
luarea in considerare a utilizarii unui tren actionat cu baterii. Trenurile cu actionare cu
baterii de la Siemens Mobility pot fi folosite si ca EMU obisnuite (unitati electrice multiple),
bateriile pot fi incarcate de la pantograf in decurs de 15 minute si pot functiona pana la
120 km complet autonom numai pe baterii. Prin urmare, principalele avantaje sunt ca
pentru functionarea trenurilor cu baterii nu este necesara o infrastructura suplimentara,
cum ar fi o statie de alimentare cu hidrogen, si ca un astfel de tren poate fi utilizat la fel
de bine ca EMU. Astfel, vor fi necesare investitii mai mici in infrastructura in comparatie
cu un tren cu hidrogen.

- de trenuri cu baterii si un tren nou-
nout cu hidrogen

Mireo Plus B este un tren electric cu unitati
multiple (EMU) pentru transport regional
care isi extrage energia din reteaua de
contact sau din sistemele de baterii din
containerele situate sub podea. Trenul
foloseste baterii litiu-ion cu o durata lunga de viata. in conditii de viata reala, in timp ce
functioneaza cu baterii la viteze de pana la 160 km/ h, trenul cu doua vagoane si 120 de
locuri are o autonomie de aproximativ 80 pana la 90 de kilometri. Versiunea cu trei
vagoane cu 165 de locuri poate opera chiar si pe distante de 100 pana la 120 de kilometri,
ruldnd pe baterii la aceleasi viteze. Comparativ cu un set de trenuri similar cu motor
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diesel, Mireo Plus B economiseste in medie 24 de tone de CO2 pe an. in ciuda
cheltuielilor suplimentare pentru sistemul de baterii, punctul de echilibru pentru
economiile de CO2 este deja atins in decurs de un an si jumatate pentru trenurile cu o
medie de 200.000 de kilometri pe an.

Mireo Plus B - Multiple units with battery hybrid drive

Mireo Plus B se bazeaza pe experienta pe
care caile ferate federale austriece (OBB) si
Siemens Mobility au castigat-o impreuna din
2018 in dezvoltarea unui sistem de baterii
electro-hibride. Prototipul eco Desiro ML cu
trei vagoane, bazat pe modelul Desiro ML
electric de la Siemens Mobility si cu un
container pentru baterii instalat pe acoperis,
a fost premiat la InnoTrans in septembrie

Prototipul de tren hibrid a primit o aprobare pentru functionarea nerestrictionata cu
pasageri in august 2019 si de atunci circula pe diferite rute principale si auxiliare din
Austria. Aproximativ un sfert din liniile secundare ale Austriei, totalizand aproximativ
1.300 de kilometri, nu sunt electrificate. Folosind energia din bateriile sale, prototipul
atinge o vitezd maxima de 120 km/ h (160 km/ h functionand cu linie de contact) si a fost
un succes atat pentru OBB, cét si pentru pasagerii sai. Scopul proiectului a fost de a
castiga o experienta extinsa cu functionarea sistemelor de actionare alternative in toate
conditiile atat vara, cat si iarna. Desiro ML eco isi incarca bateriile de la linia de contact
in timpul parcursului si in timpul opririlor.

Mireo Plus H: Hidrogenul este o sursa
excelenta de energie cu o densitate mare de
energie. Cu alte cuvinte, o cantitate foarte
mare de energie pe unitate volumetrica
poate fi stocata in hidrogen (presupunand o
compresie corespunzatoare) si recuperata in
. celula de combustibil ca electricitate.
Aceasta inseamna ca, in cadrul portofoliului
de sisteme cu actionare hibrida pentru
trenuri de naveta si regionale al companiei
Siemens Mobility, Mireo Plus H este cel mai
potrivit pentru rutele pe distante lungi. in timp
ce trenurile Mireo Plus B sunt cea mai buna
alegere pentru distante de pana la 120 km in functie de configuratie, trenurile Mireo Plus
H ating distante de pana la 600 km ca trenuri din doua unitati si de la 800 la 1.000 km ca
trenuri din trei unitati, in functie de profilul liniei si de modul de functionare.




De exemplu, intre Gara de Nord si orasul Pitesti (aproximativ 240 km dus-intors), sau pe
alte linii de cale ferata de pana la 1000 de km distanta, utilizarea trenurilor cu hidrogen
este fezabila.

Trenul cu hidrogen Mireo Plus H dezvoltat de Siemens Mobility indeplineste cerintele
operationale solicitate fara o catenara aeriana.

Silentios si prietenos cu mediul, Mireo Plus H combina tractiunea fiabila si durabila cu
confortul superior al pasagerilor si o rentabilitate optima a costurilor ciclului de viata. Dar
ceea ce 1l face extrem de potrivit este faptul ca, chiar de la inceput, a fost dezvoltat special
pentru functionarea cu o celula de combustibil, oferindu-i un avantaj in multe domenii.

Mireo Plus H include tot ceea ce este necesar pentru a functiona independent de o linie
aeriana de contact, inclusiv un rezervor sigur de hidrogen dimensionat optim, o celula de
combustibil eficienta pentru generarea de energie electricad curata si unitati puternice
pentru valori de acceleratie extrem de ridicate. Mireo Plus H poate fi operat la fel ca orice
tren conventional, dar fara emisii locale. Chiar si realimentarea cu hidrogen nu dureaza
mai mult decat in cazul unei unitati comparabile multiple tip diesel. Daca alimentam cu
hidrogen verde generat din surse regenerabile, putem obtine chiar si zero emisii de CO2.

Siemens Mobility S.R.L doreste sa multumeasca Ministerului Transporturilor din Roméania
pentru invitatia la consultari si discutia interesanta si profesionala purtata la inceputul lunii
aprilie 2021.
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