Procedurile de admitere la cursurile CENAFER
vor fi simplificate. Va fi achizitionat un simulator
pentru mecanici locomotiva

13 mai 2021

Informatiile au fost furnizate zilele trecute
de catre seful CENAFER Mircea
Dorobantu in cadrul unui eveniment
organizat de Cariera Feroviara in
Romania (CFiR).

Directorul CENAFER a precizat insa ca nu poate spune mai multe deoarece noua
procedura este in lucru. ,Avem in vedere modificarea procedurii de admitere la curs astfel
incat sa fie mai simpla, nu pot spune mai multe caci e in lucru, va fi publicata pe site”, a
zis el.

Tot la capitolul noutati, Mircea Dorobantu a anuntat intentia de achizitie in acest an a unui
simulator pentru partea de tractiune care sa ofere viitorilor mecanici de locomotiva conditii
de pregatire cat mai apropiate de cele reale.

,<Avem intentia ca in acest an sa reusim sa achizitionam un simulator tractiune care sa
permita cursantilor sa se simta ca intr-o locomotiva reala”. In proportie de 90%, vom reusi
sa achizitionam pentru mecanici, spune el.

Pandemia a avut si o parte buna, paradoxal. Nefiind necesara prezenta fizica a
cursantilor, clasele au putut fi mai mari, satisfacandu-se astfel mai multe cereri, a explicat
directorul CENAFER.

El a promis si o facilitare a accesului persoanelor fizice la cursuri. ,Si cursuri pe persoane
fizice se vor face cand se vor satisface cerintele de la angajatori”, a spus el.




Activitatea CENAFER, legata de oameni si de sistemul feroviar
Alte idei prezentate de Dorobantu:

= CENAFER nu poate sta izolat cu anumite principii invechite. ,Activitatea noastra e
legata de oameni si de sistemul feroviar. Este nevoie de personal de executie
calificat in sistemul feroviar. Acesta e un sistem foarte complex, peste 150 de ani,
ajuns la maturitate. Nu e vorba de simple locuri de munca, e nevoie de pricepere,
devotament, spirit de echipa astfel incat sistemul sa functioneze”.

= Cursurile organizate de CENAFER sunt o usa, o poarta. ,Nu putem intra undeva
daca nu avem poarta, usa, dar asta nu e suficient. E important sa intram in sistemul
feroviar si cunostintele sa le aplicam”.

= Pregatirea trebuie sa fie pentru noi insine. ,Impiegatul de migcare e singur, daca
se intampla ceva? Ce face? De aceea e important sa ne pregatim noi pentru noi”,
spune el.

Cursurile organizate de CENAFER

Toate cursurile urmeaza principiul de baza pe calea ferata: siguranta circulatiei. Nu exista
diferentieri operatori privati sau operatori de stat din punct de vedere al pregatirii.

= Ramurad miscare comercial. CENAFER pregateste acar curs 11 saptamani,
manevrant vagoane 11 saptamani, sef manevra 22 saptamani, casier CF,
magazinerul, conductorul de tren, seful de tren, impiegatul de miscare si operatorul
de circulatie.

= Ramura de linii: revizor cale puncte periculoase (are grija de calea de rulare sa fie
in conditii normale, iar punctele periculoase sa fie supravegheate, inclusiv lucrarile
din jurul CF), seful de echipa lucrari, seful de district linii — functie foarte importanta,
electromecanic, curs de 30 de saptamani. CENAFER mai califica electromecanic
tractiune electrica activi in cadrul substatiilor de tractiuni microcentralelor de unde
curentul electric e trimis in fir. Alta functie e dispecerul energetic feroviar —
supravegherea alimentarii caii ferate.

= Ramura tractiune: dureaza 36 saptamani un curs de mecanic locomotiva, ,curs ce
pregateste acei oameni ce conduc trenul in conformitate cu regulamentele, dar si
supravegheaza tehnic locomotiva”. Utilajele grele de cale sunt masinarii utilizate
de curatare a pietrei sparte, masini conduse de mecanici, Vagoanele sunt si ele
intretinute, aici avem 3 saptamani pentru revizor vagoane, mai spune Mircea
Dorobantu.




= Metrou. CENAFER pregateste si personal destinat metroului, frate mic al caii
ferate. Sunt cursuri de 11 saptamani pentru controlor acces metrou, casier si
impiegati de miscare.

Perspectivele angajarii la calea ferata

Cei care opteaza pentru sistemul feroviar fac un pas inainte si acesta este lucru bun.
Calea Ferata este un sistem cu perspectiva. Daca dupa 150 de ani, calea ferata e insa
recomandata, folosita, va dati seama ca e de viitor. Sistemul feroviar poate transporta
cantitati mari de marfa. O navetd de carbune poate merge pana la 3.000 de tone,
imaginati-va daca am merge pe camioane pe 3000 de tone. La calatori, din punct de
vedere al poluarii, calea ferata e pe primele locuri, in special daca vorbim de transportul
electrificat. Multe state fac linii de mare viteza. Cum sa nu fie o perspectiva pentru
angajati? Cand se fac investitii in domeniu, e nevoie de oameni”, spune Dorobantu.

El subliniaza faptul ca pe langa partea de formare profesionala, ,sistemul feroviar trebuie
sa primeasca absolventii cursurilor si este necesar ca toate companiile feroviare sa aiba
politica lor de personal”.
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