Europa finalizeaza liberalizarea
transportului feroviar
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Anul 2021 a fost declarat de Uniunea Europeana “anul european al cailor
ferate” (#EUYearofRail).

Motivul?

Este primul an de implementare completa a celui de-al patrulea pachet feroviar, ultima
faza a procesului de liberalizare a transportului feroviar care a inceput in anul 1991.

In prezent se continua progresul catre realizarea unui spatiu feroviar european
unic . Scopul acestuia este realizarea unei retele feroviare europene mai eficiente, cu
mobilitate transfrontaliera neintrerupta.



https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/IP_20_2528
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/IP_20_2528
https://www.tendencias.kpmg.es/2020/01/respuestas-liberalizacion-ferroviaria/
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/es/sheet/130/el-transporte-ferroviario
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/es/sheet/130/el-transporte-ferroviario

Comisia Europeana incearca sa promoveze, astfel, calea ferata ca mijloc de transport
durabil, eficient si sigur.

Durabil, deoarece mai putin de 0,5% din emisiile de sera din Europa provin din
transportul feroviar.

Eficient, deoarece, ca parte a retelei transeuropene de transport, conecteaza oamenii Si
intreprinderile din intreaga Uniune Europeana.

Fiabil, in ceea ce priveste sanatatea si siguranta activitatii.

Cu toate acestea, in present, doar 7% din pasageri si 11% din marfurile europene
calatoresc pe calea ferata.

Astfel, actiunile din acest an ar trebui sa contribuie in mare masura la stimularea utilizarii
acestui sector de transport in comparatie cu transportul rutier, care este mai putin fiabil
si mai scump, mai poluant si mai ineficient.

O liberalizare in etape

Procesul de liberalizare a sectorului feroviar a fost lung si complex. In urma cu aproape
treizeci de ani, la 29 iulie 1991, a fost aprobata prima directiva europeana in materie de
transport feroviar ( Directiva 1991/440 ), care se angajea la acea vreme la:

1. Liberalizarea sectorului.
2. Independenta companiilor feroviare.

3. Separarea contabild intre compania de administrare a infrastructurii sSi compania
de exploatare a serviciilor.

Toate aceste probleme au fost ulterior abordate odata cu elaborarea unor reglementari
succesive.

Doua noi directive referitoare la sector au fost aprobate in 1995: UE1995/18 , privind
acordarea de licente, si UE1995/19 , privind taxele de utilizare.

O alta etapa importanta a avut loc la 30 iulie 1996, cand Comisia Europeana a
prezentat “Cartea alba privind liberalizarea feroviara”, care a definit si stabilit
obiectivele acestui proces:



https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:01991L0440-20100101&from=HR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:01991L0440-20100101&from=HR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:01991L0440-20100101&from=HR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A31995L0018
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:31995L0019&from=ES
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:51996DC0421&from=ES

e Reducerea costurilor.
« Imbunatétirea calitatii serviciilor.
e Propunerea de produse noi.

» Dezvoltarea pietelor.

Liberalizati pentru a va imbunatati activitatea

Trecerea la liberalizarea sectorului feroviar european nu a fost un scop in sine, ci a reliefat
mijloacele de imbunatatire a unui serviciu public strategic.

In anul 2001, Cartea albd a cailor ferate comunitare a fost actualizata cu: ,,Politica
europeana in domeniul transporturilor pentru 2010: timpul pentru a decide”.

In aceasta actualizare, sa angajat s& acorde prioritate feroviarului in dezvoltarea retelelor
transeuropene, reechilibrand utilizarea diferitelor moduri de transport si crednd un spatiu
feroviar european integrat.

Pentru a atinge obiectivele propuse in aceste documente, din anul 2001 au fost aprobate
o serie de directive si reglementari, care au fost denumite pachete feroviare.
Primul a fost aprobat in 2001, al doilea in 2004, iar al treilea in 2007.

Ca o consecinta a obligatiei pentru fiecare tara comunitara de a transpune directivele si
de a aplica reglementarile europene, aceste pachete feroviare au traducerea lor
normativa la nivel si in Romania.

Apoi, Tn 2012, masurile primului pachet feroviar au fost reformate in Directiva 2012/34 /
UE de instituire a unui spatiu feroviar unic european.

Al patrulea pachet feroviar , a fost aprobat inh 2016 si functioneaza pe doi piloni:

« Pilonul de guvernanta, referitor la deschiderea pietei serviciilor nationale de
transport de calatori pe calea ferata si la guvernarea infrastructurilor feroviare.
« Pilon tehnic, legat de interoperabilitatea si siguranta feroviara in Europa.

In 2011 a fost aprobata o nou& Carte alba privind transportul in Europa . De aceasta
data obiectivul de baza a fost de a realiza o reducere a productiei de CO,, prin transferul
a 50% din traficul rutier catre calea ferata.



https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2001_white_paper/lb_texte_complet_es.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2001_white_paper/lb_texte_complet_es.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012L0034&from=ES
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012L0034&from=ES
https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/vie-21122018-1514
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_es.pdf

Optimizarea transportului prin intermodalitate

A trecut mult timp de cand prima directiva in acest sens a fost promulgata in 1991 si
obiectivul sau fundamental nu a fost inca atins.

Scopul este de a scoate jumatate din vehiculele cu roti de pe drumurile UE si de a incerca
sa realizeze o [intermodalitate] eficienta. Acest lucru ar permite circulatia persoanelor si
a marfurilor prin diferite mijloace de transport in cel mai rapid, mai ieftin si mai durabil
mod posibil. in acest scenariu, scopul este de a promova calea ferata catre o pozitie
proeminentd in mobilitatea persoanelor si a marfurilor si de a promova cresterea
economica durabila in Uniunea Europeana.

Angajamentul pentru liberalizarea transportului feroviar ca modalitate de imbunatatire a
acestui serviciu public a ramas in vigoare timp de trei decenii.

Obiectivul promovarii cailor ferate Tn intreaga Europa, crearea retelelor feroviare
transeuropene care contribuie la reducerea emisiilor de CO,, a ramas, de asemenea,
neschimbat.

Liberalizarea transportului feroviar, provocare ce urmeaza sa se
realizeze si in Romania

Pentru a atinge aceste obiective fundamentale, vor trebuit urgent abordate probleme
eminamente tehnice vor trebui dep&site puncte de vedere politice contradictorii. in cele
din urma, se pare ca nici problemele tehnice si nici diferitele pozitii politice nu vor
impiedica inevitabilul: realizarea unei liberalizari totale a cailor ferate in Europa.

Desi inca prezinta defecte semnificative, aceasta liberalizare este deja o realitate, si in

Romania, in domeniul marfurilorsi va fi foarte curdand o realitate si in
domeniul transportului de calatori din tara noastra.
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https://ec.europa.eu/spain/news/20210229_euyearofrail_es_es
https://ec.europa.eu/spain/news/20210229_euyearofrail_es_es
https://www.consilium.europa.eu/es/policies/clean-and-sustainable-mobility/
https://www.rtve.es/noticias/20170306/multa-65-millones-euros-renfe-distorsionar-liberalizacion-del-transporte-mercancias/1498880.shtml#:%7E:text=La%20Comisi%C3%B3n%20Nacional%20de%20los,transporte%20de%20mercanc%C3%ADas%20por%20ferrocarril.
https://www.efe.com/efe/espana/economia/el-transporte-ferroviario-de-viajeros-estrena-su-liberalizacion/10003-4418248

