Subfinantarea transportului feroviar +
incurajarea celui rutier = gaura de 17,8 miliarde
euro in economie

20 mai 2021

Prin subfinantarea transportului feroviar si incurajarea celui rutier se
produce o “gaura” anuala in economia nationala de 17,8 miliarde de
euro. Aceasta este una dintre concluziile ce se desprind din
prezentarea facuta de directorul de Strategie al CFR SA, Dorin Mitan, la
Conferinta de Material Rulant organizata de Club Feroviar.
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“Transportul rutier provoaca economiei nationale pierderi anuale de 17,8 miliarde de euro,
de 84 de ori mai mult decat transportul feroviar. Cu toate acestea, promovarea prioritara
a transportului rutier, prin generarea artificiala a unor avantaje competitive in raport cu
transportul feroviar este considerata in Romaéania drept o oportunitate”, a spus
reprezentantul Companiei Nationale de Cai Ferate. in traducere libera, statul roman e
ieftin la faina si scump la tarate.
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Subfinantarea transportului feroviar, amenintare la adresa economiei
nationale
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Mai mult, spune Dorin Mitan, mentinerea opftiunilor actuale privind promovarea unui mod
de transport mai scump si mai putin eficient economic (in speta cel rutier) constituie o
amenintare reala privind dezvoltarea si competitivitatea economiei nationale.

in sustinerea acestei afirmatii, s& vedem cateva cifre-cheie. Costurile externe generate
de modurile de transport in Romania feroviar/rutier sunt de 0,46/21,20 miliarde de euro.
Rata de recuperare de la utilizatori a costurilor externe (feroviar/rutier) este de 55%/16%,
iar costurile externe generate de modurile de transport in Romania nerecuperate prin
taxarea operatorilor de transport (tot feroviar/rutier), de 0,21/17,76 miliarde de euro. Cu
alte cuvinte, transportul rutier netaxat reprezinta 5,7% din PIB, adica aproape 17,8
miliarde de euro.

"Distribuirea masiva catre alti actori ai economiei nationale a costurilor de operare a
transporturilor rutiere distorsioneaza competitia dintre modurile de transport, prin
favorizarea artificiala a unui mod de transport mai scump (cel rutier — n.red.) si genereaza
pierderi mari pentru economia nationala”, spune Dorin Mitan.
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Transferul a doar 10% de pe rutier pe calea ferata poate asigura
finantarea sectorului feroviar
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in mod normal si in concordanta cu trendul european, eficienta economica superioara a
transportului feroviar ar trebui sa genereze schimbarea optiunilor actuale privind
favorizarea transportului rutier. Si asta pentru ca transferul modal céatre calea ferata a
fiecarei fractii de 10% din volumul transporturilor rutiere genereaza la nivel national o
economie anuala de minimum 1,5 miliarde de euro pe an. Aceasta economie obtinuta
prin transferul modal (atentie, de doar 10%!) poate acoperi necesarul de finantare pentru
reabilitarea transportului feroviar.

Criteriile de dimensionare a obligatiei de serviciu public privind transportul feroviar al
calatorilor ignora necesitatea transferului modal catre calea ferata si genereaza limitarea
ofertei de servicii feroviare pentru transportul de persoane, spune Dorin Mitan. El
subliniaza si faptul ca insuficienta materialului rulant si nivelul redus de performanta si
calitate al acestuia limiteaza sever atat oferta de servicii feroviare pentru transportul
calatorilor, cat si nivelul de performanta si calitate al serviciilor de transport oferite. Merita
sa amintim doar faptul cd CFR Calatori pune in miscarea 1.300 de trenuri pe zi, in
conditiile in care are un parc activ de doar 1.000 de vagoane. Asa se face ca nu putine
sunt situatiile in care o locomotiva EA/DA/GM tracteaza unul sau doua vagoane si acest
ansamblu este considerat un tren.
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Romania trebuie sa-si adapteze legislatia in concordanta cu cea
europeana

Pentru a iesi din acest cerc vicios, romanii nu trebuie sa inventeze apa calda. Au inventat-
o altii Tnaintea noastra.

Concret, legislatia europeana a generat mecanisme pentru compensarea distorsiunilor
existente pe piata transporturilor. Noi nu trebuie sa facem altceva decat sa ne adaptam,
sa ne imbunatatim legislatia in concordanta cu cea existenta deja la nivel comunitar.
“Cadrul legislativ european in domeniul transporturilor asigura oportunitatea sustinerii
transferului modal masiv de la transportul rutier catre cel feroviar, oportunitate care poate
fi valorificata prin imbunatatirea legislatiei nationale”, puncteaza oficialul CFR SA.

Declin accentuat al transportului feroviar. Romania a ajuns o tara de
“dube”
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Subfinantarea transportului feroviar de calatori a avut consecinte dezastruoase in
Romaénia ultimelor decenii.
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Cota modala a transportului pe calea ferata in cadrul transportului terestru a ajuns sa
reprezinte doar 4,2% din total, cu 51,2% mai putin decét in 2007. De mentionat faptul ca
in acest caz cota transportului rutier individual (deplasarile cu masina personala) este de
80,1%, iar cea a transportului rutier public (cu autocare si microbuze sau “dube”) — de
15,7%. In acelasi interval, la nivelul UE cota transportului feroviar a crescut cu 8,5%, iar
in Marea Britanie cu 33,3%.

Daca vorbim strict de transportul public terestru, "partea leului”’, de 78,9% revine modului
rutier, iar abia restul de 21,1% celui feroviar, cu 44,5% mai putin ca in 2007. in acelasi
interval de timp, in UE cota transportului pe calea ferata a crescut cu 7,2%, iar in Cehia
cu 13,9%.
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